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PRESENTACION

La publicacién del Censo de Entradas v Salidas de Productos
Agropecuarios a Santo Domingo, realizado en noviembre de 1984, constituye
un aporte valioso a 1la responsabilidad compartida de enfrentar el
problema de abastecimiento de los alimentos a la ciudad capital de 1la
Republica Dominicana, que han tomado a su cargo la Secretaria de Estado

de Agricultura, SEA; el Ayuntamiento del Distrito Nacional, ADN y el

Instituto Interamericano de Cooperacidén para la Agricultura, IICA.

Sin lugar a dudas, el problema del abastecimiento de alimentos a la
ciudad de Santo Domingo, que sobrepasa el millén y medio de habitantes se
hace cada dia que transcurre mas complejo y como consecuencia de ello mas
dificil su solucién. De aquf la necesidad de que cualquier accién para
corregir los problemas que a diario se presentan tenga que fundamentarse
en el acopio, andlisis e .interpretacidn de informacién veraz y
actualizada, pues s6lo asf se podrdn tomar las medidas de politica que
permitan satisfacer las cada vez mayores magnitudes de productos
demandados por una poblacién creciente y con caracteristicas bien
diferenciadas entre los sectores que la componen.

Como parte de la'estrategia para enfrentar el problema que represen-
ta el abastecimiento adecuado de alimentos de origen agropecuario a que
se ha hecho alusién, los organismos mencionados han propiciado la reali-

zacién de este estudio para cuantificar la entrada y salida de productos

‘de origen agropecuario, realizando el andlisis de todas las variables gue
influyen en el diseNo de alternativas de solucién a los problemas detec-
tados.

Este documento, - en el cual se presentan informaciones que
constituyen un reflejo fiel de lo que acontece en el drea temdtica bajo
estudio, se hace mas util si se.toman en consideracién los resultados de
estudios similares realizados en aNos anteriores por la Secretarfa de
Estado de Agricultura, pues en esta forma se tendrd una base comparativa
para el andlisis de la situaciéon y, como consecuencia de ello, un
instrumento de trabajo que ayudar4d a los usuarios actuales y potenciales
a establecer alternativas que conduzcan a la seleccién de las opciones
que se consideren valederas y factibles para adoptar medidas que
contribuyan a resolver el problema de hoy, pero que se proyecten y tengan
vigencia en el mediano y largo plazos.






Las instituciones nacionales patrocinadoras de este trabajo, desean
dejar constancia de su agradecimiento a la Policfa Nacional, por 1la
excelente colaboracién ofrecida para que la realizacién del censo fuera
exitosa, ast como a los encuestadores y supervisores del trabajo
conducido. Ademds, y muy especialmente, se deja constancia del mas
calido reconocimiento a los choferes y ayudahtes de los mas de 9,600
vehiculos de carga que fueron .encuestados durante la semana que
comprendid el levantamiento del Censo de Entradas y Salidas de Alimentos
Agropecuarios a la ciudad de Santo Domingo, sin cuyo valioso concurso no
hubiera sido posible presentar hoy los resultados que se resumen en esta
publicacién compartida. -

JOSE LOIS MALKUN HECTOR MORALES JARA
Subsecretario Técnico de Planificacion - Director Oficina del IICA
Sectorial Agropecuaria en Republica Dominicana

. FRIDA AYBAR DE SANABIA -
Dirgectora Departamento de Planificacidén
del Ayuntamiento del Distrito Nacional
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1. INTRODUCCION

Durante el periodo comprendido entre el 3 y el 10 de Noviembre de
1984, el Departamento de Economia Agropecuaria de la Secretaria de
Estado de Agricultura (SEA) y el Proyecto de Comercializacién del Insti-
tuto Interamericano de Cooperacion para la Agricultura (IICA), con la
colaboracién vy el apoyo financiero del Ayuntamiento del Distrito Nacio-
nal (ADN) y del Programa Hemisférico de Sequridad Alimentaria del 1IICA,
realizaron el censo de los productos agropecuarios en estado natural qua
circularon por cada una de las cinco vtas principales de acceso terres-
tre a la ciudad de Santo Domingo.

Este es el cuarto censo de este tipo que ha sido realizado para 1la
ciudad de Santo Domingo; los tres anteriores se llevaron a cabo durante
la altima semana de septiembre y la segunda de Diciembre de 1975 y 1la
dltima de Junio de 1976, respectivamente.’

El objetivo de este tipo de investigacién es actualizar la informa-
cién necesaria para estudiar las utilidades econdmicas de lugar, tiempo,
forma y posesion que se agregan al interior del sistema de abastecimien-
to urbano de alimentos.

Ademds, en ciudades como Santo Domingd, donde reside cerca del 30%
de la poblacion del pais y el ingreso percdpita es superior al promedio
nacional, Yy cuya localizacidén geogrédfica y preponderancia econémica la
convierten en punto de referencia obligado para el comercio interno,
este tipo de-censo constituye una herramienta fundamental para inferir
acerca del papel que desemperan estos centros urbanos en la formacién de
los precios y en el abastecimiento de alimentos a nivel nacional.

En este documento se ofrece una sintesis de los principales aspectos
metodologicos relacionados con la preparacién y ejecucién de este censo
y con el procesamiento de la informacién bdsica recolectada, y se pre-
sentan los resultados obtenidos de la tabulaciéon y del andlisis gene-
rales efectuados de dxcha informacion.

Sin embargo, conviene aclarar que la informacion bdsica y las ruti-
nas de cdémputo disponibles para este proposito permiten analizar todas
las demds interrelaciones posibles con las variables dadas, y que segu-
ramente la SEA realizard publicaciones adicionales a la presente para
divulgar los resultados de otros andlisis mds exhaustivos previstos.



2.1

2.2

2.‘2.‘1-

2, SINTESIS METODOLOGICA

GENERAL IDADES

Para poder profundizar en el andlisis de los resultados obtenidos de
una investigacién y/o para estar en condiciones de hacer un uso adecuado
de tales resultados, es. necesario conocer la metodologfia que se utilizé
en la recoleccién, el procesamiento y la elaboracién de la informacién.

La sintesis que a ese respecto se ofrece a continuacién ha sido
preparada ante todo para facilitar el andlisis de los resultados genera-
les que se presentan en el siguiente capftulo y para permitir a los
interesados formarse una idea general acerca del contenido y de 1la
calidad de la informacion obtenida y disponible.

Sin embargo, conviene aclarar que en el caso particular de este tipo
de censo es indispensable ademds evaluar la metodologfa utilizada en
cada ocasidén para optimizarla en funcién de los resultados obtenidos de
su aplicacién y evitar as{ la repeticion innecesaria de errores. Por
tanto, se espera que esa evaluacidn sea realizada mds adelante, pues
esta sintesis no ha sido concebida ni puede considerarse suficiente para
ese propésito.

RECOLECCION DE LA INFORMACION

Saleccidén y. dotacidn. de log Puastas, de, Ohservacidn.

Fueron definidds y seleccionados cinco puestos de observacion loca-
lizados asi:

- Autopista Duarte: Estacién de pesaje de vehiculos;
- Carretera Sén:hezz.Estacién de pesaje de vehiculos;
- Autopista Las Américas: Puesto de Policiaj

- Carretera Mella: esquina Charles de .Gaulle; vy,

- Carretera Villa Mella: S00 metros después de cruzar el puente sobre
el rio Isabela.

Las cinco vias fueron seleccionadas tomando en cuenta que son las
principales de acceso a la ciudad y que por ellas ingresan y/o egresan
practicamente todos los productos agropecuarios.

Se tratd de hacer coincidir en todos los casos la localizacién de
los puestos de observacion con la de puestos de control ya existentes,
para aprovechar 1la infraestructura disponible y evitar interrupciones
del trafico en lugares no previstos.

Cada puesto de observacién contd con los servicios de tres brigadas
de encuestadores y dos supervisores. Cada brigada traba;o jornadas de
ocho horas y cada supervisor de doce horas. El numero total de

r



encuestadores vario de un puesto de observacién a otro, de acuerdo con
el flujo previsto de vehiculos para cada caso. A continuacioéon se indica
el personal que trabaj6 en cada puesto de observacion:

Puesto de Namero de Namero de
observacioén empadronadores supervisores
Duarte 11 2
Sdnchez 12 2

Las Américas b 2

Mella . S 2

Villa Mella 3 2

Estos 39 empadronadores y 10 supervisores, al igual que otros dos
supervisores -uno de los cuales trabajé como supervisor general y el
otro como supervisor sustituto- y dos choferes, fueron designados por el
departamento de Economia Agropecuaria de la SEA.

En cada puesto de observacién hubo un vehiculo disponible las 24
horas, el cual fué manejado por uno de los dos choferes o el supervisar
de turno. Los encuestadores tenfan banderas de tela color rojo o amari-
l1lo y focos con luz roja. En algunos puestos de observacién se coloca-
ron senrales avisando la parada del ‘trdfico, aproximadamente 100 metros
antes del lugar de parada.

El Departamento de Economia Agropecuaria de la SEA solicité y obtuvo
la designacion permanente de dos policias para cada uno de los puntos de
observacion; a ellos se les asignd la funcidén de detener a los vehiculos
que circularon.

2.2.2 Disefo y prueba del formulario

En el Anexo 1 se adjuntan copias de los formularios utilizados para
registrar la informaciéon correspondiente a los ingresos y egresos
censados; ' estos formularios fueron diserados a partir de los utilizados
en los censos anteriores, pero con las siguientes modificaciones:

- E1 formulario para ingresos se imprimié en tinta negra y el
formulario para egresos en tinta anaranjada; vy,

-~ Se agregaron las preguntas correspondientes a los numerales 7 al 12
de estos nuevos formularios. )

La prueba programada de los formularios prdcticamente no se llevd a
cabo.” Las correciones que se realizaron surgieron de la discusion del
formulario con los empadronadores y supervisores. Durante el censo mismo
se detectaron fallas en la concepcién del formulario, relacionadas
principalmente con las unidades de empaque y peso utilizadas y con la
identificacién de las provincias y municipios.
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Seleccion y adiestramiento del personal

Los empadronadores y supervisores participaron en un taller de ocho
horas de duracion, durante las cuales se discutid con ellos el contenido
y el alcance de los formularios censales y se acordaron las técnicas
generales que habrian de ser utilizadas durante las entrevistas.

En principio se habfa previsto seleccionar a los empadronadores vy
supervisores mediante la ejecucién de pruebas de aptitud, orientadas
ante todo a comprobar la capacidad natural de este personal para obtener
confiablemente el tipo de informacion dentro del espiritu de la
investigacién y para registrar por escrito en los formularios la
informacion completa en cada caso.

Sin embargo, finalmente no se efectud prueba alguna para la selec-
cién. .Simplemente se recurrid a los servicios del personal que propor-
ciond el Departamento de Economfa Agropecuaria, Yy su asignacién a 1los
diferentes puestos de observacién se definié en funciéon de las disponi-
bilidades de transporte, tratando de asignar a cada quien el puesto que
le quedara mds cerca de su casa de habitacion para facilitar su movili-
zacioén.

Durante el periodo de ejecuciéon se hizo evidente que los
empadronadores Yy supervisores hubieran requerido de un mayor
entrenamiento y en algunos casos de una mejor selecciéon; y que el
criterio de asignacién de horarios y puestos de trabajo creé
dificultades operativas que de alguna manera se tradujeron en errores
sistemdticos durante la recoleccidédn de la informacién.

El trabajo de campo

El censo se inicid a las 2 de la tarde del sdbado 3 de noviembre de
1984 y termin6 a las 2 de la tarde del sdbado 10.

En cada puesto de observaciéon existié una bitdcora de campo para
registrar en ella la informacién mds importante referente a lo acaecido
durante cada .jornada de trabajo. Los supervisores tenfan instrucciones
precisas de registrar en la bitdcora por lo menos el siguiente tipo da
informacion:

- Hora de ingreso y egreso de cada brigada de encuestadores;

- Namero de orden consecutivo del primero y del dltimo formulario
diligenciado por cada brigada en su turno;

- Horas durante las cuales llovié6g

- Horas durante las cuales no se contéd con la presencia de los agentes
de la policia encargados de detener los vehiculosg

- Namero y tipo de vehiculos que no obedecieron la seral para detenerse
y que por tal razén no pudieron ser censados;

- Numero de entrevistas que .no pudieron ser realizadas en su totalidad
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por falta de colaboracién del conductor del vehiculo; vy,
- Problemas surgidos con los empadronadores o de otro tipo.

La primera evaluacién del trabajo de campo se realizé en la noche
del Domingo 4 de noviembre. En base a los resultados de esta evaluacion
se decidi6 designar a un supervisor general permanente; para este efecto
se tomoé uno de los supervisores inicialmente asignados a la Autopista
Duarte, siendo necesario nombrarle un suplente tomado del grupo de
empadronadores; ademds se decidio substituir algunos empadronadores vy
supervisores cuyo trabajo era deficiente, y fortalecer las brigadas del
puesto de la Carretera Sidnchez que en ese momento presentaba los mayores
problemas en cuanto a calidad de la informacidn.

Las bitdcoras de campo tan sélo cumplieron parcialmente con su
cometido pues en varios casos su diligenciamiento se pospuso y en otros
no se llevd a cabo durante varios turnos.

En los puestos de observacién de la Autopista Duarte y de la Carre-
tera Sanchez -se obtuvo finalmente la informacién mds confiable y comple-
ta, adn cuando por tratarse de los dos puntos de mayor movimiento
también fueron los que al final tuvieron un mayor numero de formularios
rechazados; en el puesto de Villa Mella la informacién obtenida durante
los dos primeros dfas se retrasd en la entrega y revisiéon, y al momento
de ser recibida aparecid una duplicacion 1nexp11cab1e en la numeracion
de los formularios.

En el puesto de la Autopista de las Américas fué notorio el elevado
nimero de vehfculos cuyos conductores no quisieron detenerse o suminis-
trar la informacion completa, sobre todo se observéd este caso en vehicu-
los que salfan de la ciudad y que presumiblemente se dirigfan hacia el
aeropuerto con productos perecederos, o que ingresaban cargados con
pollitos recién nacidos.

EL PROCESAMIENTO DE LA INFORMACION BASIéA
Revisiéon de la informacién

En cada puesto de observacion los formularios diligenciados durante
cada jornada fueron revisados por el supervisor de turno; esta prlmera
revision permitié en muchos casos completar informaciéon faltante vy
sobretodo calificar sobre la marcha el trabajo realizado por cada empa-
dronador.

El supervisor general recorrio'diqriamente cada uno de los puestos
de observacion y recibié de los supervisores de turno todos los formula-
rios diligenciados durante las altimas 24 horas. Al momento de efectuar-
se cada recepcién el supervisor efectué el conteo fisico de los formula-
rios y revisd que el orden consecutivo de los mismaos estuviera correcto;
ademds tomé nota de las correciones efectuadas hasta ese momento por los
supervisores de cada puesto.

Durante la semana inmediata siguiente al censo se llevd a cabo una
ultima revision manual de toda la informacién registrada en los formula-
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rios. Esta revision fué dirigida por el supervisor general y efectuada
por los supervisores que estuvieron asignados a los diferentes puestos
de observacidon. Como producto de esta revision fueron separados todos
los formularios que se hallaban completa y corqectamenfe diligenciados;
aquellos otros que presentaban fallas subsanables fueron corregidos e
incorporados a un segundo grupo de formularios listos para procesamien-
to; vy los restantes, cuya informacion era incompleta y/o inconsistente,
fueron anulados.

Sin embargo, al momento de ingresar la informacién a la computadora
se-encontré que aun existfan fallas en numerosos formularios, por lo que
se procedid a efectuar una Ultima revisiéon en la medida que iban siendo
digitados.

En promedio para los cinco puestos de observacidn, el 70%Z de 1los
formularios estuvo totalmente libre de errores, el 207 presentd errores
y/o fallas que fueron subsanadas, vy el.10% restante fué rechazado. En
términos tanto absolutos como relativos la importancia del rechazo fué
mayor en los ingresaos que en los egresos, Y en términos absolutos se
concentré en los puestos de observac16n de la autopista Duarte y de 1la
carretera Sanchez.

Digitaci6n y verificacién

La informacién fué pfocesaqa en una computadora PC-IBM con 640 Bytes
de memoria RAM, dotada con dos drives para mane;o de informacién en
diskettes blandos de hasta 360 Bytes de capacidad cada uno.

.Para el procesamiento total de la informacién a la computadora se
utilizd un programa especificamente concebido para este censo (¥), Este
programa fué escrito en lenguaje Basic, y dotado de todas las subrutinas
necesarias para efectuar la critica de la informacion en la medida que
era digitada.

El programa en cuestidn impedfa el ingreso de informacidon incomple-
ta, pero dentro de la légica preestablecida automdticamente completaba
la informacion en aquellos casos en que era factible y lo solicitaba
expresamente el digitador. :

Al término de cada jornada de digitacidon se efectuaban las pruebas
de consistencia programadas para verificar el proceso de archivo y de
actualizacion de los resumenes maestros de resultados generales que iban
siendo preparados en la medida que la informacién era ingresada. Esta
verificacion diaria permitid detectar y corregir oportunamente errores
notorios que pudieran presentarse durante la digitacidn.

Almacenamiento'de la informacion

Para efectos de almacenamiento, la informaci6n correpondiente a cada
punto de observacion se manejé por separado; y al interior de cada

(¥) Frograma preparado por César Rodriguez Osorno, Consultor d=1 IICA



puesto de observacion, la informacién correspondiente a ingresos se
mane j6 también separada de la correspondiente a egresos.

Fisicamente se destinaron 4 diskettes, de 360 bytes de capacidad, a
cada puesto de observacién; en cada caso 2 se destinaron a almacenar la
informacion de ingresos, y los otros 2 a almacenar la de egresos. La
forma coma se almacend la informacién se explica a continuaciéon wutili-
zando como ejemplo el caso de los ingresos registrados por la autopista
Duarte:

- El primer diskette, denominado.A, rotulado con el titulo "A.-INGRESOS
DUARTE"; permanecié colocado en el drive A durante el proceso de
digitacion de la informacion de los formularios de entrada.

- El segundo diskette, denominado B, rotulado con el tf{tulo "B.-INGRE-
S0S DUARTE", permanecid colocado en el drive B durante el proceso de
digitacidén de la informaci6tn de los formularios de salida.

- En el diskette A se manejaron 3 archivos que contenian: el primero,
la informacién de identificaci6n del diskette, que era consultada por
el programa para garantizar que siempre fuera utilizado el diskette
correspondiente; el segundo, 1la informaci6n general de las primeras
10 preguntas del formulario, ademds del numero de productos ingresa-
dos en cada caso y el numero del registro correspondiente a cada
ingreso en el archivo por praductos; vy el tercero, la informacién
correspondiente al numero de ingresos registrados de cada producto, y
a los pesos acumulados en los rubros de: ingresado, ingresado vy
descargado, e ingresado en transito, por producto.

- En el diskette B se manejaron 111 archivos: el primero contenfa 1la
informacién de identificacién del diskette, que era consultada por el
programa para garantizar que siempre fuera utilizado el diskette
correspondiente al drive, a ingresos, vy al puesto de aobservacién; y
los restantes 110 archivos destinados a almacenar para cada uno de
los 110 productos por separado la informacién correspondiente a las
preguntas de la segunda pagina del formulario.

- Todos los archivos mencionados fueron creados del tipo "Random" para
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facilitar el acceso directo a cada registro por separado.

De esta manera, en la medida que la informacidén correspondiente a
cada formulario ingresaba a almacenamiento, simultdneamente estaba sien-
do codificada y los resultados iban siendo tabulados separadamente por
puesto de observacién, por ingresos o egresos, y por productos.

En este punto conviene resaltar que al interior de los archivos
computarizados utilizados, la informacidn correspondiente a cada ingreso
0 egreso de cada producto fue manejada como la unidad censal bdsica,
independiente y desagregada, pero recuperable en todo momento como
parte de su correspondiente formulario.

Procesamiento'y salida de resultados

La informacién fue procesada mediante una rutina de tabulacién que
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permite efectuar todos los cruces posibles con las variables estudiadas
y calcular los resultados en terminos de frecuencias absolutas y relati-
vas, referidas tanto al numero de vehfculos como al peso del producto.

En total fueron preparados 137 cuadros en 409 padginas con resultados
bdsicos. Estos cuadros fueron almacenados en diskettes, y pueden ser

. editados mediante el procesador de textos. Copias impresas de los mismos

pueden ser consultadas en la biblioteca del IICA en Santo Dominga.

Para efectos de esta publicacién laos cuadros mds importantes fueron
seleccionados y agrupados en 5 categorias de resultados, cada una de los
cuales contiene la informacidn que se indica a continuacién:

- totales censados por puesto de observacién (cuadro 1);

- totales censados por puesto de observacion y por producto y/o
grupos de productos (cuadros 2 y 3, y Anexos 2 y 3);

- totales censados por puesto de observacidn y por productos vy/o
grupos de productos, cruzada con cada una de las variables gene-
rales (cuadros 4 al 31, y Anexos 6 al 18);

- resumenes de informacién por productos (cuadros 32 y 33); vy,

- resultados de algunas comparaciones realizadas entre las cifras
obtenidas en este censo y las provenientes de los anteriores
(cuadros del 34 al 39).

S§in embargo, conviene aclarar que estos resultados pueden conside-
rase como los mds generales posibles, y que seguramente la SER realizarad
publicaciones adicionales a la presente para divulgar los resultados de
otros andlisis mds exhaustivos previstos.

COSTOS DEL CENSO

El costo operativo del censo, sin incluir los sueldos del personal
participante, se desglosa a continuacién:

RD$

Vidticos para pesonal participante - 8,241.00
Combustible/mantenimiento vehiculos ©1,012.00
Materiales gastables . 1,099.00
Otro material (tablas, focos, capas de

agua) : . 929.00
Tabulacion y andlisis 2,500, 00
Publicacién del informe 2,400.00
Imprevistos 96.00
TOTAL 15,877.00

Dichos gastos fueron cubiertos por el proyecto IICA/ADN y el proyec-
to hemisférico de seguridad alimentaria. La SEA contribuyé con el
personal y los vehiculos.
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3. PRESENTACION DE RESULTADOS

INGRESOS Y EGRESOS POR PUESTO DE OBSERVACION

En el Cuadro i se resumen los resultados referentes a ingresos vy
egresos totales censados por puesto de observacién. En total fueron
censados 9632 vehiculos que circularon por la Ciudad de Santo Domingo
transportando 110 productos agropecuarios en su estado natural; el peso
total de productos ingresados fue del orden de &5 millones de libras vy
el de productos egresados fue de 14 millones.

Por las carreteras Duarte y Sdnchez, respectivamente, ingresaron el
61 y el 25por ciento del peso total de productos y el 42 y el 31 por-
ciento del numero de vehfculos. Estas cifras confirman la gran importan-
cia del Cibao en el abastecimiento de alimentos de Santo. Domingo, vy
también indican que de los vehiculos que transportan alimentos hacia la
capital los mds grandes en promedio son los que circulan por la carrete-
ra Duarte.

El peso total de productos descargados en la Ciudad fue del orden de
o8 millones; esta cifra, analizada en funcién del tipo de propietario de
la carga (seccién 3.13 y Anexo 13) permite estimar que durante la semana
del censo el consumo de estos alimentos frescos en la ciudad fue del
orden de 37 millones de libras.

El peso total de productos egresados de la Ciudad durante la semana
fue del orden de 14 millones de libras, de las cuales el 55 por ciento
(7.7 millones de libras) fueron cargadas en otros municipios del pafs y
circularon en trénsito por la Ciudad. Por la autopista Las Americas, la
carretera Sidnchez y el puesto de observacién de Villa Mella, respectiva-
mente, egresaron el 39, el 31 y el 9 por ciento del peso total de
productos. Sin embargo, por Villa Mella egresd el mayor ndimero de ve-
hiculos, lo que obedecié a una mayor frecuencia de vehiculos pequefos,.
particularmente camionetas. :

De 1los cinco puntos de observaciéon, Las Américas fue el uGnico en
reportar egresos (5,512,100 libras) superiores a los ingresos (3,615,070
libras) dejando una diferencia negativa de 1,897,040 libras. La explica-
cién a esta situacién de flujo negativo radica en dos factores:

- Parte de los egresos se dirigen a la exportacién via el aeropuerto de
Las Américas; y
- La region Este del pais no produce las cantidades que requiere de

estos productos para satisfacer sus necesidades y tiene que importar
alimentos de la ciudad capital y de otras regiones.

INGRESOS POR GRUPOS DE PRODUCTOS

El censo inclﬁyb a 110-productos agropecuarios, 4 de ellos no comes-
tibles (tabaco, flores, carbén y lera) y los restantes 106 comestibles;
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la lista total de productos puede ser consultada en el Anexo 2.

Para facilitar el andlisis por tipo de productos, se conformaron 8
grandes grupos asi:

- GRANOS:
ajonjolt, arroz blanco, arroz cdscara, arve;a, cacao, café, garbanzo,
guandul, haba, habichuelas rojas, habichuelas, blancas, man{, mafz,
millo y soya.

- RAICES, TUBERCULOS Y VIVERES:
batata, - jengibre, mapuey, rame, papa, yuca, yautia, pldtano barahona,
pldtano cibao, otros pldtanos y rulo

- HORTALIZAS:
ahuyama, calabaza, aj1, alcachofa, ajo, apio, berenjena, berro, bro-
coli, cebolla, cebollin, cilantro, coliflor, espinaca, lechuga, lechu-
ga repollada, mafiz mazorca, molondrén, pepino, perejil, puerro, remo-
lacha, rdbano, repollo, tayota, tomate, tomate industrial, vainitas,
verduras, zanahorias y cundeamor.

- FRUTAS:
aguacate, an6n, cana, coco de agua, coco seco, chinola, granadillo,
guandbana, guayaba, guineo, jagua, lechosa, limén, limén dulce, manda-
rina, mango, manzana, melén, naranja,-naranja agria, naranja dulce,
naranja jugo, nispero, patilla, pifa, tamarindo, toronja y zapote.

- PECUARIOS: :
carne de res, de cerdo, de chivo, de pollo, pescado, mariscos y otras
carnes, gallinas, pollitos, pollos, huevos, leche, reses, cerdos,
chivos y ovejas.

-~ FORESTALES:
carbon y ledra.

- OTROS:
bi ja, orégano, limoncillo, musd, tabaco y flores.

- PROVISIONES DOMESTICAS:
en este rubro se contabilizaron todas las cantidades de los diferentes
productos que fueron transportadas por el propio consumidor con desti-
no al abastecimiento propio y de su familia. Generalmente se trataba
de pequenas cantidades de diversos productos contenidas en un mismo
empaque y transportadas en vehiculos publicos de transporte de pasaje-
ros o en vehfculos particulares de uso familiar.

El cuadro 2 presenta por grupos de productos las cantidades que
lngresaron a Santo Domingo por cada via de acceso durante la semana del
censo (ver también Anexo 4).

El 22 y el 23 por ciento de las cantidades totales ingresadas de los
grupos de Granos y de Otros, respectivamente, circularon en transito por
la Ciudad con destino a otros municipios. Los granos en trdnsito fueron
principalmente café y cacao destinados a 1la exportacién, y arroz blanco

10



3.2.2

3.2.3

de INESPRE destinado a sus almacenes en otras regiones del pais. En el
caso del grupo "Otros®, el principal producto en trdnsito fue el . tabaco
que .tambien es un producto de exportacién.

Para todos los otros grupos, la cantidad descargada en la ciudad
representtd entre el 90 y el 98 por ciento del total ingresado.

De los productos descargados en Santo Domingo (58,366,000 libras),el
36 por ciento pertenece al grupo frutas, el 22 por ciento a granos y el
18 por ciento al grupo rafces-tubérculos-viveres. A continuacién se
presenta un andlisis de la informacién por grupo de productos. ’

Frutas

Mds de una tercera parte de las entradas descargadas en Santo
Domingo pertenece al grupo frutas que incluye 27 productos, de los
cuales tan solo el nispero no registré entradas porque no se produce en
esa época. De los 26 restantes, el Aguacate representd el S50 por ciento
del peso total de frutas descargadas en Santo Domingo, y la Naranja
(dulce y de jugo),” el guineo y el coco seco, el 20, el i1 y el 8 por
ciento, respectivamente. El 11 por ciento restante fue distribuido
entre las otras 22 frutas, destacdndose dentro de éstas el coco de agua
y la lechosa como las de mayor importancia.

Se considera que la mayor parte de las frutas descargadas en Santo
Domingo fueron destinadas al consumo interno, con excepcidon del coco
seco, el cual es un importante producto de exportaciéon particularmente
durante los meses de octubre a diciembre.

Granos

Este grupo incluye 16 productos de los cuales el Gnico que no regis-
tré6 entradas fue el garbanzo. El grano mds importante fue el arroz
blanco que representd el 52 por ciento de-las entradas de granos descar-
gadas en Santo Domingo. El orden de importancia de los otros fue: matz,
café, millo, man{ y habichuelas, con 15, 13, 8, 5 y 3 por ciento, respec-
tivamente, y los restantes en conjunto con el 4 por ciento.

Rafces-Tubérculos-Viveres

En esta categorfa de alimentos de consumo popular se incluyen 11
productos, de los cuales cuatro son distintos tipos de pldtano que en
conjunto registraron el 62 por ciento del peso total ingresado de este
grupo. La yuca quedé en sequndo lugar aportando el 1S5 por ciento,
Sequida por la yautfa con el 11 por ciento, la papa con un siete por
ciento, 1la batata con el cuatro por ciento ,el #ame con el 1 por ciento
y el jengibre con menos de medio por ciento.

De este grupo se exportan todos los productos méncionados, pero

sO6lamente en el caso de la yautfa la cantidad exportada llega a ser
significativa en términos del porcentaje de la produccién nacional.
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Pecuarios

El grupo pecuario registré el 14 por ciento de los ingresos descar-
gados en Santo Domingo. En total hay 16 productos distintos en esta
categoria incluyendo carnes, mariscos, animales en pie, leche y huevos.

De estos 16 productos, 1los huevos rebresentan el 50 por ciento de
las entradas descargadas- en Santo Domingo. Otros productos de importan-
cia en este grupo fueron los pollos, las reses, la leche y los cerdos,
con el 16, el 13, el 11 y el 6 por ciento, respectivamente. El 4 por
ciento restante fue distribuido entre los otros 11 productos del grupo.

Hortalizas

Para 29 de 1las 31 hortalizas censadas (ver 3.2) se registraron
ingresos. El1 84 por ciento del pesa total descargado de este grupo en
Santo Domingo se distribuyé entre los siguientes 11 productos: -cebolla
(15%), tomate de ensalada (10%), berenjena (10%4), auyama (9%), ajt (9%4),
repollo (8%4), molondrén (6%), tayota (S54), vainita (S5%), pepino (4%) vy
lechuga repollada (3%). De estos productos el unico que tiene importan-
cia en la exportacion es el molondrén, los otros son bdsicamente para
consumo interno.

Forestales

Este qrupo incluye dos productos: carbon.y lera.. En total se des-
cargaron en Santo Domingo 2.7 millones de libras de estos dos productos
durante la semana del censo, que representaron el S por ciento del peso
total de productos ingresados y descargados. Al interior de este grupo
el 86 por ciento del peso registrado fue de carbén y el 14 por ciento
restante de lena.

Provisiones domésticas

Las provisiones domésticas estuvieron conformadas por diversos pro-
ductos. (frutas, viveres, hortalizas, etc.) ‘empacados en sacos de mds o
menos un quintal, vy se caracterizaron por tener como destino la casa
particular del individuo que lo transporté o la de un familiar suyo.

El peso total de productos ingresado en este grupo fue del orden de
256,000 libras, que equivalen apréximadamente a un medio por ciento del
peso total de productos ingresados y descargados en la Ciudad durante el
perfodo del censo.

Se di6 especial importancia a la cuantificacién de este arupo por
considerar que involucra una cantidad significativa de alimentos que
llega al consumidor directamente del campo, a precios muy por debajo
del precio del mercado. Este modo de abastecimiento puede ser una
alternativa importante en la reducciéon de gastos en alimentos, particu-
larmente para las familias marginadas que tienen enlaces directos con el
campo. :
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3.3

Otros

Dentro de esta categorfa se agruparon seis productos que no fueron
incluidos en los restantes grupos: el tabaco y las flores; la bija, el
orégano y la yerba limoncillo, que son especias o esencias; y el musu,
que es un producto utilizado para la limpieza.

El peso total registrado de ingresos de los productos de este grupo
fue del orden de 175,300 libras, equivalente a menos del 1 por ciento
de la totalidad de los ingresos descargados.

Al interior de este grupo el tabaco aporté el 59 por ciento del peso
ingresado, las flores el 27 por ciento, el must el 10 por ciento, 1la
yerba limoncillo el 3 por ciento y el orégano y la bija el 1 por ciento
restante.

EGRESOS POR GRUPOS DE PRODUCTOS

En el cuadro 3 se resumen las cifras referentes a las cantidades
totales egresadas por puesto de observacién y por grupos de productos.

Por lo menos desde un punto de vista teérico, las cifras registradas -
en la segunda columna "INGRESADO EN TRANSITO" del cuadro 2 deberfan
coincidir con las de la segunda columna "CARGADO EN OTROS" del cuadro -
3, y también deberfan coincidir las cifras correspondientes de tales
columnas en aquellos cuadros que presentan esta misma informacién desa-
gregada por productos.

Sin embargo, &se observa que existe una diferencia del orden de
956,000 libras a favor del total "CARGADO EN OTROS", 1lo que indica que
los ingresos en trédnsito fueron subvalorados. A esta conclusién se llega
necesariamente tomando en cuenta que las cifras correspondientes al
rubro "CARGADOS EN OTROS" fueron registradas al de salir la carga de 1la
ciudad, cuando el conductor del vehiculo estaba haciendo referencia a la
carga que efectivamente estaba egresando en ese momento; mientras que
las del. rubro "INGRESADD EN TRANSITO" se registraron al entrar, y en ese
momento el conductor hacfa referencia a la cantidad que pensaba trang-
portar hacia otros municipios despues de descargar la parte destinada a
la Ciudad.

Este andlisis perdite localizar la falla, establecer cual de las dos
cifras en cuestién es la mds confiable, y sobretodo aclarar que las
cifras de "TOTALES EGRESADOS" no estdn necesariamente afectadas por esta
discrepancia por cuanto fueran calculadas como la suma de lo cargado en
la ciudad y de lo cargado en otros sitios.

En realidad siempre es esperable una pequera discrepancia entre las
dos cifras, pues hay que suponer que al inicio se encuentran ya dentro
de la ciudad cargamentos en trdnsito ingresados antes de comenzar el
censo, que son censados al salir sin haberlo sido al entrar- y también
hay que suponer que al final quedan dentro de la ciudad cargamentos en
transito censados al entrar pero no al salxr.

Sin embargo, la magnitud de la discrepancia observada no puede ser
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3.2.7

Pecuarios

El grupo pecuario registré el 14 por ciento de los ingresos descar-
gados en Santo Domingo. En total hay 16 productos distintos en esta
categoria incluyendo carnes, mariscos, animales en pie, leche y huevos.

De estos 16 productos, los huevos representan el 50 por ciento de
las entradas descargadas- en Santo Domingo. Otros productos de importan-
cia en este grupo fueron los pollos, las reses, la leche y los cerdos,
con el 16, el 13, el 11 y el 6§ por ciento, respectivamente. El 4 por
ciento restante fue distribuido entre los otros 11 productos del grupo.

Hortalizas

Para 29 de 1las 31 hortalizas censadas (ver 3I.2) se registraron
ingresos. El1 84 por ciento del peso total descargado de este grupo en
Santo Domingo se distribuyé entre los siguientes 11 productos: 'cebolla
(15%4), tomate de ensalada (10%), berenjena (104), auyama (9%4), ajt (9%),
repollo (84), molondrén (6%), tayota (5%), vainita (5%), pepino (4%) y
lechuga repollada (3%). De estos productos el tnico que tiene importan-
cia en la exportacion es el molondrén, los otros son bdsicamente para
consumo interno.

Forestales

Estae grupo incluye dos productns: carbon.y lera.. En total se des-
cargaron en Santo Domingo 2.7 millones de libras de estos dos productos
durante la semana del censo, que representaron el S por ciento del peso
total de productos ingresados y descargados. Al interior de este grupo
el 86 por ciento del peso registrado fue de carb6n y el 14 por ciento
restante de lera.

Provisiones domésticas

lLas provisiones domésticas estuvieron conformadas por diversos pro-
ductos (frutas, viveres, hortalizas, etc.) ‘empacados en sacos de mds o
menos un quintal, vy se caracterizaron por tener como destino la casa
particular del individuo que lo transporté o la de un familiar suyo.

El peso total de productos ingresado en este grupo fue del orden de
256,000 libras, que equivalen apréximadamente a un medio por ciento del
peso total de productos ingresados y descargados en la Ciudad durante el
perfodo del censo.

Se did especial importancia a la cuantificacién de este arupo por
considerar que involucra una cantidad significativa de alimentos que
llega al consumidor directamente del campo, a precios muy por debajo
del precio del mercado. Este modo de abastecimiento puede ser una
alternativa importante en la reduccidon de gastos en alimentos, particu-

larmente para las familias marginadas que tienen enlaces directos con el
campo. :

12



] %-
pri&
) &.°

ste ¢

de #
ls -
' 50,5

oo

ort::
rantt

o

3.2.8

Otros

Dentro de esta categorfa se agruparon seis productos que no fueron
incluidos en los restantes grupos: el tabaco y las flores; la bija, el
orégano y la yerba limoncillo, que son especias o esencias; y el musuy,
que es un producto utilizado para la limpieza.

El peso total registrado de ingresos de los productos de este grupo
fue del orden de 175,300 libras, equivalente a menos del 1 por ciento
de la totalidad de los ingresos descargados.

Al interior de este grupo el tabaco aportd el 59 por ciento del peso
ingresado, las flores el 27 por ciento, el musu el 10 por ciento, 1la
yerba limoncillo el 3 por ciento y el orégano y la bija el 1 por ciento
restante.

EGRESOS POR GRUPOS DE PRODUCTOS

En el cuadro 3 se resumen las cifras referentes a las cantidades
totales egresadas por puesto de observacién y por grupos de productos.

Por 1o menos desde un punto de vista tedrico, las cifras registradas -
en la segunda columna "INGRESADO EN TRANSITO" del cuadro 2 deberfan
coincidir con las de la segunda columna "CARGADO EN OTROS" del cuadro -
3, y también deberfan coincidir las cifras correspondientes de tales
columnas en aquellos cuadros que presentan esta misma informacion desa-
gregada por productos.

Sin embargo, &se observa que existe una diferencia del orden de
256,000 libras a favor del total "CARGADO EN OTROS", 1o que indica que
los ingresos en trédnsito fueron subvalorados. A esta conclusién se llega
necesariamente tomando en cuenta que las cifras correspondientes al
rubro "CARGADOS EN OTROS" fueron registradas al de salir la carga de 1la
ciudad, cuando el conductor del vehfculo estaba haciendo referencia a la
carga que efectivamemnte estaba egresando en ese momento; mientras que
las del rubro "INGRESADD EN TRANSITO" se registraron al entrar, y en ese
momento el conductor hacfa referencia a la cantidad que pensaba trang-
portar hacia otros municipios despues de descargar la parte destinada a
la Ciudad.

Este andlisis permite localizar la falla, establecer cual de las dos
cifras en cuestidon es la mds confiable, y sobretodo aclarar que las
cifras de "TOTALES EGRESADOS" no estdn necesariamente afectadas por esta
discrepancia por cuanto fueron calculadas como la suma de lo cargado en
la ciudad y de lo cargado en otros sitios.

En realidad siempre es esperable una pequefra discrepancia entre las
dos cifras, pues hay que suponer que al inicio se encuentran ya dentro
de la ciudad cargamentos en trdnsito ingresados antes de comenzar el
censo, que son censados al salir sin haberlo sido al entrar; y también
hay que suponer que al final quedan dentro de la ciudad cargamentos en
transito censados al entrar pero no al salxr.

Sin embargo, la magnitud de la discrepancia observada no puede ser
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totalmente explicada como un producto de ese desfase inevitable. Por lo
menos el 90 por ciento de la diferencia proviene del 5 por ciento de
vehfculos que no fueron censados por no haberse detenido o porque el
conductor no quiso colaborar, y sobretodo del rechazo del 10 por ciento
del total de formularios, de los cuales en 4 de tada 5 casos fueron
formularios de ingreso que dejaron de ser registrados a la entrada pero
que s{ pudieron ser registrados en la salida.

Se aobserva que el total de egresos (Cuadro 3) equivalen al 22 por-
ciento de los ingresos totales (Cuadro 2). Del total de egresos, 45 por
ciento fueron cargados en Santo Domingo y 355 por ciento en otros luga-
res; es decir, que el 55 por ciento de los egresos pasan por Santo
Domingo en transito.

Las cantidades cargadas en Santo Domingo por grupos de productos se
comportaron asi: granos (27%); ratces-tubérculos-viveres (26%); pecua-
rios (24%); frutas (11%4); hortalizas (94); provisiones domésticas (2%);
forestales (1%); vy otros en menos de uno por ciento. Esta distribucién
entre las primeras cinco categorfas indica la importancia de Santo
Domingo como mercado de abasto para las otras regiones del paifs, parti-
cularmente el Este y el Sur, que fueron los lugares de destino del 39
por ciento y 31 por ciento respectivamente de los egresos (ver Cuadro 1
y Anexo 3J).

Es interesante hacer notar que los egresos de provisiones domésticas
(145,500 1libras) representan el 56 por ciento de los ingresos de este
mismo grupo. Esto nos indica que ademds de los camioneros intermedia-
rios que transportan los egresos, hay consumidores individuales que
viven fuera del Distrito Nacional que se autoabastecen del mercado de
abasto de Santo Domingo.

Con respecto a los productos que pasaron por Santo Domingo en
trdnsito (cargados en otros), se nota (Cuadro 3) que el S6 por ciento
fueron granos. De este grupo, el 24 por ciento fue arroz y el 21 por
ciento café (Ver Cuadro 3 y Anexo 3).

INGRESOS DE PRODUCTOS POR DIA Y PUESTO DE OBSERVACION

Los ingresos totales de productos a Santo Domingo entraron por las
cinco carreteras en las siguientes proporciones: por la Duarte un 61
por ciento, por la Sdnchez un 25 por ciento, por Las Américas un seis
por ciento, por Villa Mella un cinco por ciento y por 1a Mella un tres
por ciento. En el Cuadro 1 podemos observar que el 86 por ciento de los
productos provino de la regién del Cibao o del Sur.

‘El Cuadro 4 presenta los ingresos por via de acceso y por dia de la

.semana. En una revisién de los totales por dfa, vemos que el dia de

mayor ingreso fue el domingo (26%) y el de menor fue el sdbado (BA). De
lunes a viernes hay relativamente poca variacién, descendiendo de un 15
por ciento los lunes a un 13 por ciento los martes y miércoles y a un 12
por ciento los jueves y viernes. En una comparacién entre puntos de
observaci6n, se nota que todos los dias, excepto los sdbados, mds de la
mitad de los ingresos entrd por la carretera Duarte. En los dias de
mayor movimiento, que fueran los domingos y lunes, el 72 por ciento de
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los productos entré por la carretera Duarte.

Tratédndose de las dos entradas principales, se observa que en la
autopista Duarte el 31 por ciento del total ingresé el domingo, S5 por-
ciento los sdbados y entre 10 y 13 por ciento durante cada uno de . los
restantes dfas de la semana; mientras que en la carretera Sdnchez la
variacién fue menor, pues con excepcién del domingo en que ingresd el 25
por ciento, durante cada uno de los restantes dfas ingresé entre 11 y 14
por ciento.

En el Grafico 1 se ofrece una presentacién visual de las entradas
totales por dia y por Puesto de Observacitn.

INGRESOS DE VEHICULOS POR DIA Y PUESTO.DE OBSERVACION

Pudiera esperarse que en los dfas de mayor volumen de entradas de
productos hubiera ingresado también un mayor nimero de vehfculos. Sin
embargo, el censo demostré lo contrario, pues los dfas de mayores ingre-
sos de productos fueron los domingos y los lunes y el dfa de mayor
numero de ingreso de vehiculos fue el miércoles. La explicaciéon de
esta contradiccién es el resultado del tamaro del vehfculo. Hay relati-
vamente un menor numero de vehfculos los dfas domingos y lunes, pero son
mucho mds grandes (ver Cuadro S).. Esta relacién es constante en todos
los puestos de observacién, perc es mucho mds notable en las entradas de
las carreteras Duarte y Sanchez, por donde entran el 86 por ciento de la
totalidad de 1los 110 productos y sdlamente el 73 por ciento de 1los
medios de transporte.

De los 7,043 vehiculos que entraron durante la semana del censo, 42
por ciento entré por la carretera Duarte, 31 por ciento por la carretera
Sanchez, 15 por ciento por Villa Mella, 7 por ciento por la carretera
Mella y S por ciento por Las Américas.

El promedio diario de entradas de vehiculos para cada puesto de
observacién - fue relativamente constante .e martes a sdbado, notdndose
una reduccion los domingo y lunes (ver Cuadro 5).

Las cantidades de productos descargados y en trdnsito (Anexo 6)
tienen las mismas caracteri{sticas de los ingresos totales ya analizados
(Cuadros 4 y 9).

EGRESOS DE FRODUCTOS POR DIA Y PUESTO DE OBSERVACION

Segin 1o indicado en el Cuadro 6, 1los egresos totales de productos
son - muy regulares de lunes a sdbado, fluctuando entre el 14 y 17 por-

ciento; y tan sdlo el domingo bajan significativamente al 7.3 por ciento.

De la totalidad de las salidas (14,040,760 libras), el I9 por ciento
sale por la autopista Las Américas, el 31 por ciento por la carretera
Sanchez, el 14 por ciento por ta Duarte, el 10 por ciento por Villa
Mella y el 6 por .ciento por la carretera Mella.

Con respecto a las salidas por Fuesto de Observacion, existe muchz



variacion segin el punto y el dia de ia semana (ver Cuadro 6).

EGRESOS DE VEHICULOS POR DIA Y PUESTO DE OBSERVACION

Se registraron 2,596 egresos de vehfculos durante el censo. ~De
estos, 33 por ciento se registraron por Villa Mella, 25 por ciento por
Las Américas, 16 por ciento por la Sanchez, 13 por ciento por la Duarte
y 13 por ciento por la Mella. Las salidas variaron entre un 18 por
ciento el dfa viernes y un siete por ciento el dfa domingo, y durante
los otros cinco dias de la semana entre 13 y 16 por ciento (Cuadro 7).

Los egresos —en libras~ cargados en Santo Domingo, y los egresos —en
libras—- en trdnsito, se presentan en el Anexo 7.

3.8 INGRESO DE VEHICULOS Y DE FRODUCTOS FOR HORA

La distribucién del ingreso de vehiculos por hora y por puesto de
abservacion se presenta en el Cuadro 8. Agrupando el ingreso de vehicu-
los por pertiodos de 4 horas, se observa que el mayor numero de ingresos
ocurrid entre las 8 de la marana y las 12 del mediodfa (24 por ciento) y
el menor se reqgistrd entre la medianoche y las 4 de la mafrana (B por-
ciento); vy que entre las 6 de la mafana y las 8 de la noche ingresé el
70 por ciento de los vehfculos. Estas mismas relaciones se mantienen en
las carreteras Duarte y Sé&nchez, las dos principales rutas de entrada.

Haciendo el mismo tipo de andlisis para las cantidades de productos
que entran por hora (Cuadro ?), los resultados son diferentes: el 54 por
ciento de los productos ingresa entre las 8 de la noche y las 5 de 1la
marana. Este promedio se mantiene en la autopista Duarte y aumenta al 64
por ciento en el caso de la carretera Sdnchez. Esto 1indica que 1los
vehiculos que transportan alimentos hacia la Capital durante las horas
de la noche, son de mayor tamafo.

Es inconveniente que el 70 por cientr de los vehiculos y el 46 por-
ciento de 1las cantidades de productos agropecuarios entre a Santo
Domingo en horas del dfia, cuando el transito en las calles de la ciudad
estd mas congestionado. Seria deseable que los productos llegaran al
mercado durante las horas de la noche o en la madrugada; as{ los produc-
tos perecederos pasarfan menos tiempo en trdnsito y se maltratarfan
menos, Yy disminuirfa el congestionamiento en las calles y en los merca-
dos en las horas pico de acceso de compradores.

Profundizando en este tema, en los Cuadros 10 y 11 se presentan los
resultados referentes a las descargas efectuadas por grupos de productos
y por productos vy por horas para el caso de=l Mercado Nuevo. Estos
resultados demuestran la importancia del Mercado Muevo como mer:-ado
mayorista y principal destino de los productos alimenticios. Los Z,357
vehiculos que fueron a este mercado durante la semana del censo repre-
sentaron el 48 por ciento de la totalidad de los vehiculos que ingaresa-
ron a Santo Domingo; vy los 29.1 millones de libras de productos que
fueron descarcados en el Mercado Nuevo representan el S0 por ciento de
los S8.4 millones de libras descargadas en Santo Domingo (Cuadro  2)
durante el cenczo. :
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Analizando los Cuadros 10 y 11 se observa también que el 44 por
ciento de 1los vehfculos y el 65 por ciento de la cantidad 1llegan al
Mercado Nuevo entre las 8 de la noche y las 6 de la manana. Retomando
los resultados por grupos de productos, en la pdgina siguiente se pre-:
senta un resumen de las cifras porcentuales referentes al total de
vehiculos y de libras descargadas en el Mercado Nuevo entre las 8 de la
noche y las 6 de la manrana.

Es obvio que los Unicos rubros que estdn llegando en su mayorfa al
Mercado Nuevo en horas de la noche o de la madrugada son “Frutas" vy
“Otros", y que de ellos tan solo el primero -que representd el 61
porciento (17.8 wmillones de libras) de los ingresos de productos al
Mercado Nuevo durante el censo- es muy significativo pues el rubro
"Otros" representé menos del uno por ciento (6,200 Lb.) y no tiene mayor
importancia. Otros otros grupos de productos importantes en este sentido
fueron Raices-Tubérculos-Viveres con el 28 por ciento (8.3 millones de
libras) de los ingresos al Mercado Nuevo, y Hortalizas con el & por
ciento (1.8 millones de libras de los ingresos).

INGRESOS REGISTRADOS DURANTE LA NOCHE Y DESTINADOS AL MERCADO NUEVO
- Por grupos de Productos -

Grupos - Por ciento - Forciento
de del numero del peso
Productos de vehiculos total
Granas 35 43
Rafces-Tub-Viv. 43 32
Hortalizas 49 O 54
Frutas 91 84
Pecuarios 18 .29
Forestales 44 52
Otros 47 : 80

Provisiones domésticas '0 0

En conclusién, el 68 por ciento de las Rafces-Tubérculos-Viveres, el
46 por ciento de las hortalizas y el 16 por ciento de las frutas llegan
al Mercado Nuevo en horas del dfa. Esta realidad es un indicador de
prablemas en las siguientes dreas:

Administraciop del Mercado Nuevoj

Congestionamiento del trdnsito;

Pérdidas .de alimentos;

Incremento en el costo de manejo de productos durante la distribucion.

Los totales de productos "descargados" y "en transito” ingresados en
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3.9

3.10

Santo Domingo por hora y por puesto de observacién se encuentran en el .
anexo 8. Igualmente en el anexo 8 se encuentran los detalles de 1las
cantidades de productos individuales ingresados, segun hora de entrada.
En el mismo se puede observar la gran diferencia que existe entre los
productos por hora de entrada. Por ejemplo, mientras el 74 % del arroz
blanco ingresd entre las 12:00 del mediodfa y las 9:00 p.m., el 93% del
aguacate llegé a Santo Domingo entre las 3 y las 6 de la madrugada
(Anexo 8).

EGRESOS DE VEHICULOS POR FRODUCTOS Y POR HORA

En el Anexo 9 se presentan cuatro cuadros sobre egresos de vehfculos y
cantidades de productos. El Cuadro Anexo 9-1 nos demuestra que sélamen-
te el 8 por ciento de los vehiculos sale de Santo Domingo en horas de la
noche (8:01 p.m. a 6:00 a.m.). El Cuadro Anexo 9-2 nos demuestra que
estos mismos vehiculos llevan el 20 por ciento de 1los productos que
egresan durante estas horas. El restante 92 por ciento de los vehfculos
y el 80 por ciento de los productos sale durante el dia (6:01 a.m. a
8:00 p.m,). ‘

Los Cuadros Anexos 9-3 y 9-4 presentan los totales cargados y en
trénsito egresados de Santo Domingo por hora y por puesto de observa-
cion.

INGRESOS Y EGRESOS POR TIPO DE TRANSPORTE.

Los vehfculos fueron categorizados en los 10 tipos presentados en el
Cuadro 12. En términos de nuimeros de vehfculos se nota que tres tipos
representan el 94 por ciento del total: camién mediano (33%4), camioneta
(30.5%) y camién grande (13.6%).

Con respecto al punto de observacién hay mucha diferencia por tipo de
vehiculo: las carreteras Duarte y Sdnchez en conjunto registraron el 68
por ciento de los camiones grandes, el C4 por ciento de los camiones
medianos, el 70 por ciento de las patanas, el 72 por ciento de los
cabezote-furgones, el 35 por ciento de las camionetas y el 89 por ciento
de las guaguas. Mientras que el 79 por ciento de las motonetas entré por
Villa Mella, el 70 por ciento de los jeeps por la carretera Mella y el
71 porciento de los triciclos por Villa Mella.

En términos de cantidades de productos (Cuadro 13), el 95 por ciento
entré en tres tipos de vehiculos: .-camién mediano (S47%), camidén grande
(32%) y camionetas (9%). La Duarte y la Sdnchez fueron los dos punto: de
observacién de mayor movimiento, registrando el 80 por ciento del total
transportado en camiones grandes, el 95 por ciento del transportado .en

.camiones medianos, el 83 por ciento en el caso de patanas, el 50 por

ciento de la cantidad movida en cabezote-furgén, el 7Z por ciento del.
transportado en camioneta y el 88 por ciento de los productos transpor-
tados en guaguas.

De los totales'de productos ingresados y descargados en Santo Domingo

(Anexo 10-1), el 96 por ciento entré por los tres principales modcs de
transporte: camion mediano (58%4), camion grande (28%) y camioneta (14507,
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De los totales que ingresaron en transito (Anexd 10-2), el 88 por ciento
entré en camiones grandes (63%) o medianos (23%).

Con respecto a los egresos, vemos (Cuadro 14) que los camiones vy
camionetas siguen siendo los principales modos de transporte, pero son
las camionetas las mayoritarias en cuanto a namero (60%), comparadas con
camién mediano (21%) y camién grande (11%).

La camioneta fue el tipo de vehiculo mas frecuentemente utilizado en
los egresos por los cinco puntos de observacién; sin embargo, en el
andlisis de cantidades de productos transportados (Cuadro 15), vemos que
los camiones siguen siendo los mds importantes, con los camiones grandes
egresando con el 43 por ciento y los medianos con el 26%, o sea, el 69
por ciento del total egresado. Las camionetas egresaron con un 14
por ciento del total y los cabezotes-furgones con un 13 por ciento. En
el andlisis de puntos de observacién, solamente Villa Mella registré un
mayor movimiento en camioneta (37%).

8i estudiamos los egresados, analizanda los cargados en Santo Domingo
y los "en transito” (Anexo 11) vemos como diferencia significativa que
la camioneta es muy importante en los egresados cargados en Santo Domin-
go (Anexo 11-1), 1llevando el 27 por ciento del total. De los egresadas
en trdnsito, el 56 por ciento pasa por Santo Domingo en camién grande,
el 25 por ciento en camién mediano y el 14 por ciento en cabezote-
furgén. La conclusién de todo esto es que los vehiculos grandes son
utilizados para llevar productos de una regién a otra o a los puertas
para la exportacién (cabezote-furgén). Las camionetas son importantes
en el transporte de productos de Santo Damingo a centros de consumo en
las cercanfas de la capital. Los camiones grandes y medianos llevan
productos misceldneos de Santo Domingo a los centros de consumo mds
distantes, particularmente a aquellas regiones sub-abastecidas como son
el Este y parte del Sur.

3.11 COMBUSTIBLE UTILIZADO SEGUN EL MEDIO DE TRANSPORTE

El censo determiné el tipo de caombustible utilizado por los vehiculos
que estdn transportando praoductos agropecuarios que entran y salen de
Santo Domingo. Fueron clasificados en: gasalina, gas oil, gas propano y
otros. De los 7,043 vehiculos que ingresaron, el 72.5 por ciento repor-
to el uso de gas oil como combustible, el 26.7 por ciento de gasolina,
el 0.1 por ciento de gas propano y el 0.6 por ciento de otros (Cuadro
16). Con respecto a cantidades transportadas hubo todavia mayor concen-
tracién: el 94.4 por ciento que reportéd el uso de gas oil,,el 5.5 por
ciento de gasolina, y menos del 0.1 por ciento de otros (Cuadro 17).

En el caso de los egresas (Cuadros 18 y 19) el 55.4 por ciento de los
choferes reporté el usa de gasolina y el 44.2 por ciento de gas oil; sin
embargo, analizando cantidades de egresos (Cuadro 19) se puede notar que
solamente el 14.9 por ciento de las productos salieron en vehiculos
utilizando gasolina como combustible, mientras el 85 por ciento salieron
en vehiculos utilizanda gas oil. Este es el resultado del uso de camia-
netas, mayormente de gasolina, en la realizacién de los viajes cortos,
particularmente llevando productos miscelaneos de Santo Domingo a las
centros de consumo dentro o cerca del Distrito Nacional.
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3.12 CAPACIDAD DEL MEDIO DE TRANSPORTE

Los cuadros 20-23 presentan los resultados del censo con respecto a la
capacidad de los medios de transporte utilizados. Mientras el Cuadro 20
indica gQue el 53 por ciento de los vehiculos tiene menos de 2 Tm. de
capacidad de carga, el Cuadro 21 demuestra que el 56 por ciento de 1la
carga es transportada en camiones con una capacidad superior a 4 Ta.

En todas las carreteras, el tamafo de camion mas frecuente fue el de
1-4 Tm (Cuadro 20); en vehiculos de este tamaro se transporto el 44 por
ciento de 1la carga en la Duarte, el 29 por ciento en la carretera
Mella, el 18 por ciento en las Américas, el 43 por ciento en la Sdnchez
Yy el 49 por cienta en Villa Mella (Cuadro 21). Los vehiculos de 10 o
mds Tm transportaron el 29 por ciento de la carga de la Duarte, el 43
par ciento de la Mella, el 48 por ciento de Las Américas, el 20 por
ciento de la Sdnchez y el 17 por ciento de Villa Mella (Cuadro 21).

La misma relacién se mantiene con los egresos: el 66 por ciento de
los vehiculos reportéd una capacidad de carga inferior a 2 Tm. (Cuadro
22), mientras el 38 por ciento de la carga fue transportada en camiones
con capacidad igual o superior a 7 Tm. (Cuadro 23).

3.13 PROPIETARIO DE LA CARGA

Los cuadros 24 al 27 contienen la informacién correspondiente a numero
de vehiculos y peso de carga ingresados y egresados, reagrupados segun
el tipo de propietario de la carga.

3.13.1 Comerciante doméstico

El comerciante doméstico (camionera/intermediario) es un agente de
suma importancia dentro del sistema de comercializacién vigente. El
compra alimentos de primera necesidad a nivel de finca y los transporta
a los principales mercados de Santo Domingo.

En los cuadros 24-27 la totalidad de vehiculos y productos que perte-
necen a este agente se abtiene sumando las tres categorias:“chofer®,
“propietario vehiculos" y “comerciante doméstico". En el Cuadro 24
notamos que la sumatoria de estos tres subgrupos indica que el 47 por
ciento del total de los vehiculos censados son propiedad de los comer-
ciantes domésticos. Repitiendo este mismo andlisis, en el Cuadro 23
vemos que los comerciantes domésticos son dueros del 335 por ciento de la
carga que ingresa a la ciudad capital. ’

Los cuadros 26 y 27 indican por su parte que el comerciante doméstico

es duefo del 77 por ciento de los vehiculos y de 37 por ciento de la
carga que egresan de Santo Domingo.

3.13.2 Agricultor

En el 38 por ciento de los casos (Cuadro 24) el chofer respondié que
el agricultor era duefio de la carga; el peso de esta carga representé el
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29 por ciento del total ingresado a la Ciudad (Cuadro 25).

Estos porcentajes de productos propiedad del productor son transporta-
dos en camiones pequesros o medianos, y deben considerarse como relativa-
mente altos y muy significativos porque indican un cambio en la estruc-
tura de mercadeo y un mayor involucramiento del productor en la comer-
cializacién.

Analizando el Anexo 14 vemos que el propio agricultor esta trayendo a
la ciudad los siguientes porcentajes del total ingresado de productos:
Aguacate 55%, platano 7%, coco 7%, naranja 7%, guineo 3%, yuca 2% y el
1% de la cantidad total de habichuelas rojas, mafz, batata, papa, yau-
tia, aj1, berenjena, cebolla, lechosa, toronja, reses, carbén y varios
domésticos. -

En los egresos, Cuadros 26 y 27, vemos que la participacién del agri-
cultor es baja, siendo propietario del 5 por ciento de los vehiculos y
del & por ciento de la carga. Estos movimientos pueden representar
productos que entraron a Santo Domingo y no fueron vendidos, o cargas de
productos que pasaron por la ciudad en trdnsito (es posible que en
algunos casos se trate de cantidades de productos compradas por el
agricultor en Santo Domingo para ser vendidos en centros de consumo a
nivel rural, pero se trataria entonces de productores que estan operando
como comerciantes en su viaje de regreso).

J.13.3 Industria

Segin los Cuadros 24 y 25 la industria era propietaria del é por
ciento de 1los vehiculos y del 15 por ciento de la carga censada al
ingresar. Esto indica el tamafo relativamente grande de los vehiculos
de transporte utilizados por la industria. En el caso de la Carretera
Mella, la industria era duera del 31 por ciento de los ingresos. Es
importante notar que estas significantes cantidades de alimentos son
generalmente transformadas y no llegan al consumidor tan rdpido como los
otros que son consumidos en su estado natural.

En lo referente a las salidas de productos agropecuarios de Santo
Domingo, el 5 por ciento de los vehiculos y el 15 por ciento del peso
transportado fue registrado como propiedad de las industrias.

3.13.4 INESPRE

Otro importante propietario de los alimentos que entran y salen de
Santo Domingo fue INESPRE. Aunque tan solo el 3 por ciento de los
vehiculos censados 1llevaba carga del Instituto, el peso total de 1la
carga registrada como de su propiedad representd el 12 por ciento del
total ingresado (Cuadro 25) y el 16 por ciento del total egresado (Cua-
dro 26).

En este caso la mayor cantidad de las entradas y salidas fueron d2
arroz blanco vy arroz cdscara transportado entre molinos y almacenes.
Esto se comprueba cuando se ve que el 91 por ciento de los ingresos
(Cuadro 23) entré por la Duarte y el 50 por ciento de las salidas egr =10



por Las Américas (Cuadro 27), pues es sabido que los principales molinos
de arroz se encuentran en el Cibao y que el arroz blanco es transportado
desde el Cibao hacia las bodegas de INESPRE en Santo Domingo y también
en la regién Este.

3.13.5 Comerciante Exportador

El comerciante exportador fue identificado como propietario del 4 por
ciento de los vehiculos (Cuadro 24) que entran a Santo Domingo y el 6
por ciento de la carga (Cuadro 235). De l1a totalidad de sus ingresos
(3.8 millones de libras) el 70 por ciento fue descargado en Santo
Domingo y el otro 30 por ciento pasd en trdnsito (Anexo 15-1 y 15-2). De
los egresos, propiedad del comerciante exportador, se reporté el 8 por
ciento de la totalidad de los vehfculos (Cuadro 26) y el 22 por ciento
de la totalidad de la carga, (Cuadro 27),representando 3.1 millones de
libras de egresos. De estos 3.1 millones de libras, el 40 por ciento fue
cargado en Santo Domingo y el 60 por ciento pasé por Santo Domingo en
transito. '

Es importante hacer hincapié en que estos 3.8 millones de libras que
ingresan a Santo Domingo, (Cuadro 25) estan dirigidas al mercado externo
y no estadn disponibles para el consumo interno. Esta suma representa el
4/ de la totalidad de los ingresos.

3.13.6 Otros Propietarios

Los. cinca propietarins.ya.indicadas representan el 96 por ciento de
los ingresos y egresos de productos agropecuarios a Santo Domingo duran-
te la semana del censo. El 4 por ciento restante estd distribufido entre
cooperativas agricolas con 0.6 por ciento de los ingresos y el 1.9 por
ciento de los egresos; supermercados con 0.5 por ciento de los ingresos
y el 0.7 por ciento de los egresos; restaurantes con el 0.1 por ciento
de los ingresos y el 0.2 por ciento de los egresos y otros miscel dneos
del Sector Publico que representan el 0.5 porciento de los ingresos y el
1.2 porciento de los egresos. Dentro de esta ultima categoria se en-
cuentran las Fuerzas Armadas, comedores ecnndmicos, hospitales estatales
y otros. ’

En el Anexo 15 se presentan los cuatro cuadros que detallan los ingre-
so0s (descargados y en trdnsito) y los egresos (cargados y en trdnsito).

En esta seccidn sobre propietarios de los productos agropecuarios es
importante notar lo siguiente: el 27 por ciento de los ingresos fueron
productos de la industria (14.9 por cienta) y de INESPRE (12.2 por
ciento) vy no llegan inmediatamente al consumidor. El 6 por ciento que
pertenecié al comerciante exportador no es consumido en el pats. Conse-
cuentemente, el 67 por ciento restante de los ingresos (aproximadamente
43.6 millones de libras) menos el 47 por ciento de los egresos (6.6
millones de libras), es la cantidad de alimentos frescos que entrd en el
canal de distribucién urbana durante la semana del censo, aproximada-
mente 37 millones de libras.
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3.14

3.15

TIPO DE CARGA DE REGRESO

Los vehiculos de transporte que entran a Santo Domingo cargados con
diversos productos agropecuarios pueden volver al sitio de origen con
diversos tipos de carga; por ejemplo, pueden volver con todo o con una
parte de la carga; con otros productos agropecuarios adquiridos; pueden
volver vacios o con cajas vac{as, o0 con un sinnimero de productos no
agropecuarios . En respuesta a la pregunta: " tipo de carga de regreso”,
el 87 por ciento de los choferes respondi6é que regresan sin carga, el 2
por ciento con carga agropecuaria,el 2 por ciento con carga no agrope-
cuaria y el 10 por ciento lleva productos no identificados. Este feno-
meno es muy importante en cualquier andlisis econémico del uso de veht-
culos de transporte en la Republica Dominicana.

DESTINATARIOS DE LOS INGRESOS

Los productos que ingresaron a Santo Domingo y que fueron descargados
allt alcanzaron 58,366,000 Lb. En cada puesto de observacién los chofe-
res reportaron el destino de la carga. A continuacion se presentan los
resultados de acuerdo a la informaci6n resumida en el Cuadro 29, segun
destino por grupo de productos.

El principal destino era el Mercado Nueva, que recibié el SO por
ciento de los ingresos descargados. Entre los otros cuatro mercados,
s6lamente el Mercado Modelo (3%Z) y el Mercado de Villa Consuelo (0.5%)
recibieron cantidades significativas.

En el caso del Mercado Nuevo, entre los grupos de productos de mayor
importancia se destacan las frutas (principalmente el aguacate, naranja
y coco) con el 61 por ciento y rafces-tub-viveres con el 28 por ciento
del total. En el Mercado Modelo se destacan los granos (38%), raices-
tub-viv. (26%) vy hortalizas (16%). En el caso del Mercado Modelo el
*destino® incluye las calles alrededor del mercado donde se encuentran
ubicados algunos de los almacenistas de arroz, habichuelas, papas vy
cebollas mds importantes del pafs. Mientras el Mercado Modelo en s{ se
ha convertido en un mercado artesanal, y el anexo es un mercado de
hortalizas y viveres, las calles alrededor del mercado son un verdadero
mercado mayorista.

Los otros destinatarios fueron las industrias (17%), INESPRE (1353%),
comerciantes (9%), exportadores (4%), puertos de exportacién (14) vy
consumo doméstico (1%). En el caso de las industrias, 1los grupos de
productos de mayor importancia fueron los pecuarios (374) y los granos
(32%4) . En el caso del INESPRE como destino, el 874 era del grupo
granos. En el caso de comerciantes se destacan: forestales (41%) vy
pecuarios (34%). Del destinatario "exportador" los grupos de mayor
importancia fueron raices-tub-viv. (40%), <frutas (22%), granos (19%) y
hortalizas (17%).

De los 58 millones de libras descargadas en Santo Domingo, el 90 por-
ciento fue de 1los 27 productos indicados en el Cuadro 30. El otro 10
por ciento es un agregado de pequeras cantidades de los otros 79 pro-
ductos cuantificados (4 de los 110 productos no registraron entradas).
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El 39 por ciento de los ingresos descargados pertenecen a cinco pro-
ductos, los cuales en orden de importancia son: aguacate (18%), arroz
blanco (12%), platanos (10%), naranja (84) y huevos (7%). De estos
cinco productos el 98 por ciento del aguacate se dirige hacia el Mercado
Nuevo, el 937 del arroz hacia INESPRE, el 967 del pldtano y el 82% de la
naranja hacia el Mercado Nuevo, mientras el 937 de los huevos tiene la
industria como destinatario.

En el Anexo 16 se presenta el cuadro del numero de vehfculos que
corresponde al Cuadro 3t.

PUNTO DE CARGA DE LOS EGRESOS

En el caso de los egresos originados en Santo Domingo (Cuadro 30)
fueron cuantificadas 6,384,100 Lb. De éstas, el 42/ fue cargado en el
Mercado Nuevoj el 3% en el Mercado Modelo y menos de un uno por ciento
en 1los otros 3 mercados, demostrando la importancia del Mercado Nuevo
como centro de abastecimiento de una drea mucho mas grande que el Dis-
trito Nacional. Los principales grupos de productos cargados en 1los
Mercadns Nuevo y Modelo fueron Rafces-Tub-Viv., granos y hortalizas.

Otros importantes lugares de carga reportados fueron: INESPRE (18%),
principalmente de arroz blanco; Industrias (16%), principalmente de pro-
ductos pecuarios; Exportadores (15%4), con una variedad de productos de
los grupos rafces-Tub-Viv., frutas, hortalizas y granos, y comerciantes
(64), de los grupos granas y pecuariaos.

ANALISIS POR PRODUCTOs INGRESOS

Los 38 millones de libras ingresadas y descargadas en Santo Domingo
incluyeron a 106 productos agropecuarios distintos; sin embargo, el 94
por ciento incluyé solamente a 27 productos. Estos 27 productos, con
informacién bésica sobre cantidad, porcentaje del total, provincias de
origen, punto de observacion, destinatarios y porcentaje destinados al
INESFRE estdn presentados en el Cuadro 32. Un andlisis de esta informa-
cion con respecto a los productos de mayor cantidad de ingresos se
presenta a continuacidén.

Aguacater Representd el 18 por ciento (10,603,200 Lb.) descargadas en
Santo Domingo. El 96 por ciento se origind en la provincia de Puerto
Plata y consecuentemente entré por el puesto de observacidn, Autopista
Duarte. El 98 por ciento tenfa como destino en Santo Domingo el Mercado
Nuevo.

Arroz blancot Representd el 12 por ciento (6,739,700 Lb.) de 1los
inQgresos descargados en Santo Domingo. Las principales provincias de
origen fueront La Vega, Duarte y M.T. Sdnchez. El 98 por ciento entré
por la carretera Duarte y el 93 por ciento tuvo a INESPRE como destino.
El arro: blanco representd el 74 por ciento de los productos destinados
al INESFRE.

Flatanos: Entraron 6,344,400 Lb. de platano del cibao (30%) y de Bara-
hona y otros lugares (70X). Las principales provincias de origen fueron
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Barahona, La Vega vy Espaillat (Cuadro 32). La Sdnchez y 1a Duarte
fueron las principales rutas de entrada y mds del 95 por ciento fue
destinado al Mercado Nuevo. Los pldtanos representan menos de un uno
por ciento de los productos destinados a INESPRE.

Naranja: . Se cuantificaron 3,241,700 Lb. de naranja para jugo vy
1,031,700 Lb. de naranja dulce, representando en total el 8% de las
ingresos descargados en Santo Domingo. La principal provincia de origen
en los dos casos fue la Duarte, asimismo fue la principal carretera de
entrada. De estas entradas mds del 80 por ciento se dirigid hacia el
Mercado Nuevo.

Huevos: - El renglén huevos representé el 7 por ciento (4,094,600 Lb.)
de los ingresos descargados en Santo Domingo. El 94 por ciento se
originé en el Distrito Nacional ingresando por la carretera Duarte vy
destinado a la industria. El cero por ciento se dirigi6é a INESPRE.

Ver el Cuadro 32 para seguir este tipo de andlisis para los 27 produc-
tos y Anexo 17 para los 106 productos que ingresaron.

ANALISIS POR PRODUCTOS: EGRESOS

Analizando los mismos 27 productos de la secciédn anterior (3.17) vemos
que estos representaron el 82 por ciento de los egresos (Cuadro 33).
Los productos que registraron mayores cantidades de egresos en orden de
importancia fueron arroz blanco (16%), platanos barahona y otros (12%),
pollos (10%Z), huevos (BZ), mafz (5%4), yuca (5/) y yautfa (4%). Estos
siete productos representaron el 60 por ciento de los egresos totales
originados en Santo Domingo.

Arroz blanco: De los 1,004,400 Lb. egresadas de arroz blanco que se
originaron en Santo Domingo, el 835 por ciento fué cargado a INESFRE.
También el 85 por ciento se destin6 a las tres provincias del Distrito
Nacional (33%) vy Monte Plata (21%). El 11 por ciento salié por el
puesto de observacion Las Américas y el 36 por ciento por la carretera
Sanchez.

Platanos: De 1los 739,500 Lb. de platanos originados y egresados de
Santo Domingo, el 99 por ciento fue cargado en el Mercado Nuevo. El 64
por ciento egresé por la salida Las Américas. Las principales provin-
cias de destino fueron el Distrito Nacional (31%), La Romana (27%) y San
Pedro de Macoris (26%).

Pollos: Hubo 615,900 Lb. de pollo que se originaron en Santo Domingo,
de las cuales el 91 por ciento fue cargado a nivel de industria. El 65
por ciento egresé por la carretera Sinchez. Las principales provincias
de origen fueron San Cristébal y San Pedro de Macoris.

Huevos: Las 494,800 Lb. de huevos que egresaron fueron cargadas en el
Mercado Nuevo en un 83 por ciento. El 75 por ciento egresé por 1la
autopista Duarte y el Distrito Nacional fué el destinatario del 76 por
ciento de los egresos.

Matz: El1 INESPRE fue el punto de carga del 47 por ciento de las
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338,100 Lb., egresadas de Santo Domingo. El1 48 por ciento egreso por la
carretera Duarte y el 25% por la carretera Mella. El Distrito Nacional
fué el destino del 574 de las salidas.

Yuca: Las 294,800 Lb. de yuca fueron cargadas principalmente en el
Mercado Nuevo (71%) con destino al Distrito Nacional (59%4), San Pedro de
Macoris (146Z) y la Romana (12%). El 667 del total fué cuantificado en
la salida Las Américas.

Yautia : Hubo 268,100 Lb. de yautfa cuantificada que egresd de Santo
Domingo. El 61 por ciento fué cargado en el Mercado Nuevo y el 38
porciento a nivel de exportador. El 98 por ciento salid por la autopis-
ta Las Américas y el 99 por ciento no salid del Distrito Nacinal.
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4. ANALISIS COMPARATIVO ENTRE CENSOS (%)

En este capftulo se presenta un andlisis comparativo de 1las cifras
obtenidas de los cuatro censos de entradas y salidas de productos
agropecuarios a Santo Domingo, realizados por SEA/IICA. Cada uno de
estos censos puede interpretarse como una observacién en el tiempo de
las variables inclufdas en el cuestionario. Mediante estas cuatro obser-
vaciones se pretende dar un mejor entendimiento de la dindmica del
abastecimiento de productos agropecuarios a la ciudad capital. Los
supuestos bdsicos que permiten utilizar para este propésito dicha infor-
macidén son los siguientes:

- Los ciclos de produccién y por ende de abastecimiento en la ciudad
capital son repetitivos aro tras aro, cambiando lentamente con: el
transcurso del tiempo, el crecimiento poblacional,, la introduccién
de nuevas tecnologfas, los cambios en la frontera agrfcola y otros.

- Los cuatro censos son representativos de épocas significativamente
distintas en cuanto a la composicién de los voldmenes totales de
productos movilizados.

= La informacion obtenida es de buena calidad; es decir, la
informacion proporcionada por los censadores es fidedigna dentro de
los limites obvios en este tipo de investigacién.

- El periodo de una semana que se tomdé como base para la realizacién
de cada censo se supone que es suficiente para permitir que se
completen los ciclos de ingreso, almacenamiento temporal y salida de
un producto perecedero. Se reconoce que en el caso de los granos el
per{odo de almacenamiento es mds de una semana.

Sin embargo, dado que es posible que cada una de las semanas del censo
no represente un minimo o mdximo de atastecimiento para todas las
temporadas, por lo que las inferencias que puedén realizarse deben
analizarse como datos tentativos o de aproximacién.

NUMERO DE VEHICULOS

El ndmero de cada tipo de vehfculo que entr6 a Santo Domingo con
productos agropecuarios durante los respectivos censos estd presentado
en el Cuadro 34. Se puede observar que durante los primeros tres
censos hubo mucha variaciéon en el numero total de entradas, fluctuando
de 4,826 vehiculos durante la semana del segundo censo hasta 7,819
vehiculos en el tercer censo. Sin embargo, los porcentajes por tipo de
vehiculo quedaron relativamente estables en los primeros tres censos.

% ler.
2do.
3er.
4to.

Censo: 25 de agosto al 1iro. de septiembre 1975
Censo: 8 al 15 de diciembre de 1975

Censo: 28 de junio al S de julio de 1976
Censo: 3 al 10 de noviembre de 1984
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Es interesante notar que entre el tercer y cuarto censo (un perfodo de
ocho aros) el numero de vehfculos que entré a Santo Domingo con produc-
tos agropecuarios se mantuvo, disminuyendo un poco de 7,819 hasta 7,043.
Durante este mismo perfodo el flujo de productos agropecuarios aumento
en un 100 por ciento.

La explicaciéon de esta contradiccion se basa en que en el censo de
noviembre de 1984 hubo un significativo aumento en el nimero de camio-
nes grandes y medianos, incluyendo patanas y cabezotes-furgones ; mien-
tras que en el tercer censo (aro 1976), el 26 por ciento de los vehicu-
los {fueron medianos y grandes, en el cuarto censo el 48 por ciento fue
de ese tamano.

INGRESOS FOR GRUFOS DE FRODUCTOS

En el Cuadro 35 se presentan: 1los totales de ingresos a Santo Domingo
por grupo de productos para los tres primeros censos, un promedio de
estos tres y los resultados del uUltimo censo, de noviembre de 1984.
Vemos que en un perfodo de 8-9 afos, la cantidad de productos que entré
a Santo Domingo aumenté en un poco mds del 100 por ciento. También en
en términos porcentuales hubo cambios en la importancia relativa de los
grupos: wmientras los grupos granos, raices-tubérculos-viveres y frutas
se han incrementado, 1los grupos hortalizas, verduras y pecuarios han
disminuido.

EGRESOS POR GRUFOS DE PRODUCTOS

Mientras los ingresos de productos agropecuarios aumentaron en mds de
un 100 por ciento, los egresos (Cuadro 36) aumentaron alrededor de un 50
por ciento. Las principales salidas fueron de los grupos: granos (28-
63%); pecuarios (10-29%); viveres (4-22%) y frutas (7-17%4). Las horta-
lizas quedaron constantes, con un porcentaje del total entre Sy 6 por
ciento.

INGRESOS Y EGRES0OS POR FUESTO DE OBSERVACION

Con respecto a las entradas de productos agropecuarios, la carretera
Duarte es la mds importante, ya que alrededor de un S0 por ciento de
los alimentos entra a la ciudad por ella (Cuadro 37). El porcenta;e mds
bajo fue registrado durante el segundo censo cuando el 48 por ciento
entrd por esta via; durante el ultimo censo entré un &1 por ciento por
esta ruta. La segunda ruta de importancia fue la carretera Sanchez, con
porcentajes que varian entre el 21 por ciento en el primer censo y el 35
por ciento del total en el segundo. En el ultimo censo, se registré un
25 por ciento de las entradas por esta ruta. De los tres puestos de
observaciéon restantes, en orden de importancia con respecto a las
cantidades de productos agropecuarios que entraron a Santa Domingo
fueron: Las Américas, Villa Mella y la carretera Mella.

Con respecto a las salidas de productos agropecuarios de la ciudad

capital, existe una mayor variacién de un censo a otro; en general, las
dos salidas que registraron mayor cantidad fueron las carreteras Las
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Américas y la Sanchez.
INGRESOS Y EGRESOS POR DIA

Como se puede verificar en el Cuadro 38, en el primer censo el dia de
mayor ingreso de productos fue el lunes (28%); en el segundo censo fua
el martes (20%); en el tercero fue miércoles (18%4) y en el Gltimo fue el
domingo (26%). En conclusién, no se puede identificar un dfa de ingre-
s0s mas importante que otro y el mismo sucede en el caso de egresos.
Sin embargo, si se limita el andlisis a los productos de la canasta
familiar, que se comercializa a través de los mercados publicos, 1los
dias de mayores entradas son generalmente los domingos y lunes, y los
de menor movimiento son los sdbados.

PROPIETARIOS DE LOS PRODUCTOS AGROPECUARIOS

El Cuadro 39 indica los distintos propietarios de los productos agro-
pecuarios que entraron a Santo Domingo durante los dos dltimos censos.
En el caso del censo de junio-julio de 1976, el principal propietario
fue el comerciante doméstico (38%), el segundo en importancia fue el
agricultor (18%) y el tercero en importancia fue el camionero (16%).
Entre los tres controlaron el 72 por ciento de los ingresos. En el
ultimo censo (noviembre de 1984), estos mismos tres tipos de propieta-
rios controlaron ‘el 85 por ciento de los ingresos, pero en un orden
diferente de importancia relativa: el agricultor con el 38 por ciento;
el comerciante doméstico con el 29 por ciento y el camionero con el 18
por ciento.

Esta situacién indica un posible cambio en la estructura de comercia-
lizaciébn, con el agricultor jugando un rol mds directo, sin embargo, es
importante notar que estos porcentajes relativos pueden cambiar con 1la
época de cosecha, dado que hay algunos productos que el agricultor
puede comercializar con mas facilidad.
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Cuadre 8

MAERS TOTAL DE INGRESDS POR HORA Y POR PUESTO DE OBSERVACION
( Nosere de vehiculos ) :

HORA DUARTE CARR. NELLA RMERICAS SANCHEL PTE.V.MELLA TOTALES
BEOALI M 106 .31 ) a2 16 -8.61 7.0 .17 361 185 100.01
3.61 1.3 4.4 a3 .61 ) t 2.461)
EIA2M % 7.2 3 1.91 9 5.61 62 BT U 681 161 100,01
BE2A3 M “ 041 4 . 9 83l & a.11 3 461 109 100.01
1.30 0.9 2.5% . .32 { 1.51)
DEIA&AN ] ) 2.4 3 a2 i 8.2t 7 56.71 10 '7.51 134 100.01
(S ¥ A X R X3 . C 15
DE4AS AN 83 35.61 3 1.3 15 641 112 811 20 8.8 28 100.01
2.81 0.6 ToAdL .2 1.81 {331
DESALM 104 %351 12 531 14 631 .4 841 2 13.41 27 100,02
3.4z 2.6 3.0 .8 ) [ 3111
DELAT M 1 $.a 16 5.81 9 331 82 251 o 2,21 100,01
L3 3.4 .5 2.9 : 3.6 .9
BETABAM 13 a8 2 &1 17 411 119 8.8 13 .71 43 100,01
3.9 3.81 L4 3.5 12.31 t S.011
BEBAT A 149 28.00 56 0.3t 2 9T 170 . N1 1w [.71 58 100.01
3.01 12.01 3.80 1.1 12.31 281
DE 9 A 10 AN 158 R ) SR 10.81 14 3.0 127 .01 121 A.71 M 100.01
331 10.92 3.8 3.9 T 1.0L { 6101
BEIOAIL M 13 RS 18 S ) .11 9 231 103 831 B 2.8 B 100.01
’ 4.81 J.6% .31 4.81 1.82 [ 5.2l
DEILAI2N 128 N 22 621 9 9.01 60 .91 & 19.91 3 100,01
431 4.3 8.02 .1 3.0 &80
DE2NALPY 148 5.4 14 L9 12 L% S ] =3 S 13.91 288 100.01
3.0¢ 3.01 331 34T 3.61 411
BELA2PY 154 “%wn 2 6.41 15 4T N B8 6 13.61 30 100,01
a 4.31 o an 4.4 411 t 4nl
DE2AH 190 L3 S 6.11 9 21 107 M1 H 11,01 309 100.01
“n 412 .31 3.02 R} ] ' (SN )
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TOTALES INGRESADOS A SANTO DOMINGD POR HORA Y POR PUESTE DE OBSERVACION

Coat, Cuaire §

( Nuaero de vehiculos ')

HORA MARTE CARR. NELLA NERICAS SANCHNEL PTE.V. NELLA TOTALES
EIALM w  nn B 2.8 10 4L 105 ST 40 1341 ;5 100
.01 w 2.7 oA 3.4 (L
0E 4 A PN 170 43T 38 1041 (4 38T 103 WAT &2 MAT 6T 1
s.7 11 3.8 68 .n [ sn
CESAGM "o 4.8 19 SN .0% 13T 8 B 42 BaT 30 men
an L 9.0 Y 3.8 T A
LA W oa n K BT W10 MA@ W W 1w
5.5t .11 w i 3.4 t e
wIABM 2 M 3 e 1 63 8 AL 0 137 W2 10
W 661 X 1 3.8 {4n
weAI M B\ Y X - ST} . 1 Wl B RT3 e 7 e
W1 A 3.0 w11 Can- {3
XL L, B et ®n Ll 1 % S - B X | M oM
S .a w“n .n 1.1 {3
KAt m I B 7 sa ST ¥ ORI 1 m ma
wn )] . wn 1.0 {3
AL LTS\ S R S 1 1T N A% 1 .M M N
W i X - n [
TOTNES %5 w 3 ns 1"~ ™ en
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Cuadro 9

TUTALES INGRESADOS A SANTO DONINGD POR HORA ¥ POR PUESTO DE GSSERVACION

( eiles de libras )

NORA BUARTE CARR. NELLA AMERICAS SANCHE2 PTE.V. MELLA TOTALES
DEOAI A 1208.25 37.41 .26 2.1 210.27 10.01  377.79 27.5% 63.08  3.01  2103.65 100.0%
: - 30 a7 3.81 3.3 1.81 { 21
Ei1A2M M1 .1 850 1.2t 808 47T 625,23 AT 93,22 47T 1979.14 100,01
4 1.4 2.81 5,01 271 [ 3.01)
BE2AI M T3 36,50 23.65 .81  11L.15 8,51 . 643,21 49.3% 47.65 3.7 1300,39 100,0%
.a 131 3.11 3.9 1.4 [ 2.01)
[ 3 3 AGA 9930.32 90.51 8.2 02 110,34 1.0 - 7038 7.1 134,36 1,20 10978.42 100.0X
2.8 1.61 “3.01 4.81 3.9 € 16.91)
EAAS AN 386.9¢ 3.1 10.06 0.8  §42.29 8.21 9379 .2 99.07 3.4 1742.14 100.0L
1.3 0.81 3.91 3.81 .n [ 2m
EIALM 1033.99. 5112 $6.73 231 191,10 .31 b66.66 33.01 83.20 41T 2021.75 100.0%
2.81 29 S.31 S N} ) 2.8 t 3111
KELATM 966.58 64.61 39.2¢  4.01 53.84 J.61  350.49 23.41 65.29 4.4 1493.43 100.0%
2.41 3.61 131 21 1.9 231
SETABM 820.62 42.31 50.24  2.81  209.53 10.81  609.65 31.41  248.73 12,81  1938.97 100,01
2.11 3.11 3.81 .n .2 ) [ 3.01)
SEBATAR 351,02 46,31 90.69 7.6 8615 7.1 A91.61 AT IR WU ' 1190.6¢ 100.01
.4 S.61 2.3 1.81 3.01 [ 1.81)
EIAIOM 40,01 39.91 .64 828 104,28 9.0  319.28 7.7 7573 £5.20  1133.94 100.0%
.11 3.61 29 19N 3.1 { 1.81)
DE10A 11 AN 160.22 13.81  204.52 20.21 10.90 191  4335.27 42.8T  195.09 19.31  1011.99 100.0%
0.41 12.61 0.51 2.8% 5.1 € 1.61)
EILAIZA 662,54 39.61 . 80,26 3.6  331.62 19.0%  399.81 23.91  218.62 13.1%  1472.84 100.0%
.n .n .1 241 6.31 € 2.81)
SEI2ZNALPY 1169.74 468.41 2.3 1.3 .8 2t 391 M 94.32 5.5 1711.07 100.0X .
: 2 1.4 1.4 23 amn [ 2.61)
ELA2ZM 1393.03 S6.7T  108.76 4.4 101,43 41T  633.72 26.61  200.55 8.21  2457.49 100.0%
3.3 6.7 n 4.01 .0 [ 3.81)
DE 2 A 3PN 1783.73 8.1 34,30 2.01 92,61 3.4 422.54 5.6 382.23 13.31  2715.42 100.01
43 .3 2.81 10.51 { «21)

2.81
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TOTALES INSRESADOS A SANTO DOMINGO POR HORA Y POR PUESTO DE OBSERVACION
( oiles de libras )

Coat. Cuadro ¢

HORA DUARTE CARR. NELLA ANERICAS SANCHEL PTE.V.KELLA TOTALES
DEIAAPH 1090.17 49.11 82.76 2.81 .61 22.81 441,18 19.91 119.89 S.41  2221.81 100.01
n 3.9 14,01 - an 3.3 € 3.4l
DE 4 A 5P 1203.33 65.11 B2 4,01 105.98 5.61  343.19 18.21 118.70  6.31  1686.44 100.01
3.1% 4.61 2N .11 3.41 € an
DESAGLPN 1350.52 60.21 108.8¢ 491 357.09 15.91  326.81 14.61 100.77 451  2244.03 100.01
' 3.41 (192 9.91 2,01 2.9 € 3.4
DE6ATP 5077.80 88.81 8499 1.3 84,14 151 37479 .61 91.91 -1.61  5715.62 100.01
2.1 S.21 . 2.41 23N r 84 C 88
DETABPH 147,16 57.81 87.60 3.81 175.98 7.21 83,35 25.91 136.83 5.61  2453.92 100.01
3.5 3.4 4.9 3.9 ’ 4.01 t n
DEBATPN 2568.05 39.61 5.4 1.3 92.68 1.41  3538.27 .81 194.57  3.01  6479.01 100.01
641 3.3 2.61 21.61 S.61 € 10.01)
BE T A 10 P 1979.67 8431 128.73 .21 16.70 421 702.40 22.81 137,28 451 3076.75 100.01
4.9 1.9 3.6L, 431 4.01 € LNl
DE 10 A 11 PH 1675.92 8.1 S1.65  2.01 112,68 391 89613 311 136,97 4.1  2879.34 100.01
“u 3.9 R} 91 401 € L
DE 1L AL2PH 1453.04 55.11 15.50 0.61 144,10 5.51  829.1% 3131 194,36 7.4 2636.20 100.01
3.61 1.01 4.01 .1 3.61 ’ € 4
TOTALES 40001.70 - 1625.18 3615.07 16378.63 J445.36 63066, 14 [100.01)
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. Cuadro 12

mmuummmmumumvmtmumm
( Nusero de vehiculos )

STERER
TIPO TRAXSPORTE  RTE CARR. NELLA  ANERICAS SANCHEL PTE.V.NELLA TOTALES
CAMIONGRANDE 440 4681 9T 1041 119 1241 205 2041 89 931 W 100.01
ﬂ.u ”ln 32.71 ’on ..ﬂ ‘ lx-‘ll
CANION NEDINWD 1184 %11 W N 1 S 7 W1 I8 7.00 2323 100.08
N4 1948 B2 %31 TR . £ 33,00
PATANA 3 &3 .0 000 1 I3 8 %M B %7 30 100,00
0.1 0.0¢ 0.3 0.4 on . t 0.40)
CABETOTE-FURGON H w0 oM 2 631 12 WM 7 AN R 10,00
0.4 0.02 0.5 0.61 0.5 £ 0.5
CANIONETA 20 20 26 1241 105 91 S5 2571 602 2800 2A%0  100.01
2018 86.81 28.81 25.61 .91 { 30.50)
MOTONETA 5 % B 0 1 £L31 10 133 S9- 78T 75 100.01
(X, 0.0¢ 0.3t 0.5 5.41 t L1
MG o %3 01 3 0.3 37 3 133 1.1 1200 100.01
X oz 0.81 17.92 12,12 € 17.00)
xer 1 1002 7 700 0 00T 2 2001 0 0.01 10  100.01
0.0 1.5 0.0¢ Xt 0.0 t 0.1
mIcIQ 1 241 1 241 10 4T 0 000 29 707t &1 100,01
0.02 0.2 n 0.0 2.60 t 0.61)
oTReS " &3 S 21 2 091 1% ey & 271 23 10001
0.5 1.42 0.5t 11 0.5 { 3.2
TOTALES 2738 “e 364 A5 10% 7043 (100,013
|
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Cuadro 13

TUTALES INGRESADCS A SANTO DOWINGO POR PUESTO DE OSSERVACION Y POR TIPO DE TRMESPORTE

{ oiles de libras )

TIPO TRANSPORTE DUARTE CARR. NELLA NERICAS SANCHE? PTE.V.BELLA TUIALES
CANION GRANDE 1212170 SB.21 96203 461 223601 1071  #496.26 20.61 101995 4.1 20836.05 160.01
0.3 8.1 o 2.5t 0.6t { 32,00
CANION NEDIANO  Z5795.50 6751 39080 £.01 71071 2,01  §SV.S5 201 8025 2.31 S237.%2 100.01
9.5t .11 n.n 8.2 8.3 t st.20
PATANA 583.80 60.61 0.0 0.00 450 05T 21307 2211 16077 16.61  963.2¢ 100.01
1.51 0.08 ot 1.3 wn {150
CABEZOTE-FUREON 247,30 20.61 . 0.00 0.00  445.80 3011 347.61 26.91  160.9% 13.41  1201.68 100.01
0.61 0.00 12.31 .11 R t 160
CANIONETA 104 48.70 26738 A4 21081 351 1451.67 2380 1199.43 19.71  6103.83 160.01
741 T 5.9 X nat ¢ %6
POTONETA 190 47T 0.00 001 0.2 0.6 5.90 14.61 3248 0011 40.58 100.01
0.0t 0.0 0.01 0.0 0.9 01
GUAGUA 7858 S2.51 052 0.1 L 07T 190,38 3591 6057 1161 53103 100.02
on 0.08 0.08 L2 1.8 t 0.8
xer 0.2 441 307 6231 0.00 0.01 164 353 0.0 000 4.93100.00
0.0 0.2t 0.01 0.0 o.n ¢ o0
TRICICLO 0.18 201 021 2.3 1,68 18.61 0,00 . 000 4.9 7T 9.08 160.01
0.01 Y 0.01 0.0t 0.2 t 0.0
© OTROS 1L L3 02 021 027 0.7 1345 95T 1.08 0.81  137.90 100,01
~ 0.0 0.0 0.08 0.8 0.00 t o
TOTALES 40001.70 1625.18 315,07 16378.63 34,5 §5066. 14 100,61}
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Cuzire 14

MAERD TOTAL DE EGRESOS POR TIPO DE TRANSPORTE ¥ POR PUESTO DE OBSERVACION
( Nusero de vehiculos )

TIPO TRANSPORTE DUARTE CARR. KELLA AXERICAS SANCHEZ PTE.V.MELLA TOTALES

CAYION GRANDE » a n 781 B 2.1 103 U o e 28 100,01
12z 681 13.41 u.61 sa € 11.41)

CANION KEDIAND n 1311 & 122 212 2 Y SR Y r~ 1) S 10.21. 41 100.01
20.41 1.3 33.02 .01 438 { 20.81)

PATANA 3 a.11 1 .n 2 15.42 3 .41 4 0.6 13 100.01
0.9 0N N 0.7 0.5 o051

CABETOTE-FURGON 4 1.81 | 201 & 90.21 0 0.02 0 0.0 51 100,01
1.1 0.3 1.2 0.0r . 0.02 : [ 2.00)

CANIONETA 216 39 1521 200 1871 15% 10.1T 683 4411 1530 100.01
. 2.11 89.61 40.31 37.81 80.21 Lt 3.nl
HOTONETA 0 0.01 6 120 2 4.01 1 201 210 42,0 30 100.01
0.0% 1.82 3.4 0.2L .31 { 19

GUAGUA 13 18.51 2 2.51 ) 1.4 13 18 8 Na1 8t 100.02
43 0.6 0.92 3.81 3,02 M R N 1))

JEEP L] 0.01 i 30.01 0 0.01 0 0.0% i 50.01 2 100,01
0.0L 0.3l 0.02 0,01 0.1% L o.nl

TRICICLO 0 0.01 0 001 ‘7 81.31 0 0.02 1 12.51 8 100,02
0.0% o002 .11 0.0z 0.1 t o310

TROS 0 0.02 3 8.0 2 40.01 0 0.01 0 0.01 3 100,01,
0.01 (8 /] o3 0.01 0.01 : £ o021

s A4 842 " 852 6%  (100.01)

 T0TALES
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Cuadro 13

TOTALES ESRESADOS DE SANTO DOWINGO POR TIPO DE TRANSPORTE Y POR PUESTO DE OBSERVACION
© (eiles de libras )

TIPD TRANSPORTE DUARTE CARR. KELLA AMERICAS SANCHEL PTE.V.NELLA TOTALES
CAMION GRANDE 688.73 11.41  363.08 6.0 189220 121  2662.21 43.91  458.14 7.4  6066.41 100.01
n.21 2.9 W3 60.91 3H5.41 1 8.2)
. CANION MEDIANO 96,69 13.91 22744 &40 12925 3621 131555 .81 24185 6.61  3574.31 100,01
A . 26.71 3.4 so.12 18.70 ’ L 25.51}
PATANA .44 1691 . 7.80 3.9 45.60 22.81 31.80 13.81 82.54 40.91  201.88 100.01
.1 (B /] 0.81 071 6.8 { 1.41)
CABEZ0TE-FURGON 87.10 3.01 .73 o011 -1663.72 9.9 0.00 0.01 0.00 0.01  1752.55 100.01
L] 0.21 J0.21 0.0 0.02 { 12.31]
CANIONETA .98 16,61 244,90 12,21 587.36 29.31  357.35 17.B1  4B0.70 24.0T  2002.4% 100.01
16.5% 28.81 10.7% LA La {1431
NOTONETA 0.00 0.01 240 &2 21,95 6.9 079 241 13.42 W61 38.56 100.01
0.00 0.3 0.42 0.0X 1.0L € 0N
GUAGUA N8 321 0.38 0.11 .10 1.81 LT L2 1513 361 400.47 100,00
18.32 0.01 0.11 0.1X 1. { 21
JEEP 0.00 0.01 0.13 9.4 0.00 0.01 0.00 0,01 1.18 90.41 1.31 100.01
LI 002 - 0.01 0.01 0.1 o0l -
TRICICLO 0.00 0.01 0.00 0.01 0.90 88.31 0.00 0.0 0.12 1L 1.02 100.01
0.01 0.0X 0.00 0.0X 0.01 t 0.011,
OTROS 0.00 0.01 1.30 73.61 0.47 26.41 0.00 0.01 0.00 0.0 1.76 100.01
0.01 0.2 o.0L 0.0% o.0r t o0.02)
TOTALES 2011.92 831.13 S12.11 312,49 1293.09 14040.76 (100.02)
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Cuadro 24

WUMERD TOTAL BE INGRESES POR PUESTOS DE OBSERVWACION Y SEGUN TIPG DE PROPIETARIO DE LA CARGA
( Nusero de vehiculos )

TiP0 PROPIETARIO DUARTE CARR. NELLA ANERICAS SANCHEZ PTE.V.NELLA TOTALES
CHOFER 1) A1) SR 1 8.41 i1 S41 89 - &8I 22 10.81 203 100.0X
2.2 3.61 3.02 A 2.0 {29
PROP. VEHICULOD 163 7. 1% 1611 87 6,31 476 44.81 187 17,61 1083 100,01
2 32.11 18.41 2.11 17.1% {1512
AGRICILTOR 1200 #.91 106 401 32 L2 9 | Wl 38 1431 2674 100,01
40.62 Ca.8 . 8.8 “2 3691 - 3s.01
COOP. AGRICOLA 15 U 3 7.01 1 2.3 16 L 8 18.61 43 100.01
0.5 0.6 B2 U 0.72 0.72  o.61
COMERC.EXPORTADOR B4 BAa B 3.91 15 39 110 LMK S 1S 28 100.01
2.8% .28 411 S 2.6 U e
CONERC.DOMESTICO 1042 50.41 108 . 110 8.21 39 17.91 311 18.21 2066  100.01
35.2% 3.141 4.71 17.11 RN [ 29.311
SUPERNERCADD 12 361 ] 13.21 9 an 3 1.9 9 2371 38 100,01
0.4 142 .31 0.1 0.8% U 0.51}
RESTAURANTE 2 25.01 i 12.51 0 0.01 3 3.3 2 5.01 .8 100.01
0.1% 0.2t 0.0% 0.1 0.2t ’ o1l
- JNDUSTRIA 129 a2 0N i 8 1041 109 2.1 1790 44 100,00
441 12.6% 11.81 - 6.81 .5
IXESPRE 219 88.01 3 La 1 L) S ¥ 4.01 4 1.6 249 100,01
1.41 0.6 3.02 ' 0.6% 0.4 € 331
OTROS S.PUBLICO 8 5.01 1 3.1 S 15.61 17 311 i 3t 32 100,01
0.31 0.28 1.41 0.82 0.1% L o1
TOTALES 238 468 34 as 10%6 7043 [100.02]
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Cuadro 23

TOTALES INGRESADOS A SANTD BOSINGO POR PUESTOS DE GISERVACION Y SEGUN TIPO OE PROPIETARID DE LA CARSA

( siles de libras )

TIPO PROPIETARIO DUARTE CARR. NELLA AXERICAS SANCHEL PTE.V. NELLA TOTALES
CHOFER N2 3.3 .69 2.01 38.65 3.0  762.03 58.81 = 74.52 S5.71  1296.41 100.01
1.01 1.61 .12 LT a2 € 20
PROP. VENICULO 1203.29 14,91 213,35 2.61  298.38 3.71  &096.79 75.41  271.57 3.41  8083.58 100,01
3.0l 1311 8.3 3.2 1.2 1240
AGRICULTOR 14574,75 78,51 338,72 1.B1 149,72 0.B1  2645.74 14,21  Be3.B7 471 18572.79 100.01
38,41 20.61 11 et - .11 { 8.31
CO0P. AGRICOLA 250.52 66,51 3.65 1.01 1.6 041 9.11 2.81 23.82 631 376.71 100.01
0.6 0.2% 0.01 0.6 0.7% € 0.8l
COMERC.EXPORTADOR  1247.37 32.71 147,62 3.91 636,65 16,71  1501.58 3‘}.41 21947 7.31  3812.39 100.01
: 3.1 9.1 17,61 .20 8.1t 5.9
CONERC.DONESTICO  8335.98 6211 26679 2,00 122640 9.11  2543.64 18.91  1055.53 7.9 13428.30 300,01
20.81- 16.41 33.91 15.31 30.61 t 2.8
SUPERNERCADO 114,36 35.81 12.88 3.0 135.87 42.51 B.0¢ 2.31 48.9¢ 15.31  319.70 100.01
0.31 0.8 3.6% 0.0% 1.4 [ 0.5
RESTAURANTE 9.82 25.01 2.00 5.1 0.00 0.01 - 18.42 456.81 9.09 23.11 39.32 100.01
0.01 0.1 0.02 0.11 0.32 : € o1
INDUSTRIA 5841.80 60,41 496,63 S5.01  6B1.92 .11 190437 19.71 74441 .71 9648.84 100.01
14,61 30.61 18.9% 1.4 264 (@R /]
INESPRE 12U.73 90.91 99.50 1.2 302.10 3.61  268.77 3.4 55.77 0.7  7960.68 100.01 -
16.12 61X .4 1.6 1.6% { 12.2)
*OTROS S.PUBLICO 793.36 S2.61 18.4¢ L21 143.78 951 33217 35.3%1 19.47 1.31  1507.03 100.0
a0 f.11 401 .2 0.61 t 23
TOTALES 40001.70 1623.18 3613.07 16378.63 3445.56 $5086.14 £100.01)
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WUNERD TOTAL BE EGRESOS POR PUESTOS BE OBSERVACION Y SEGUM TIPO DE PROPIETARIO DE LA CARGA
' ) ( Nusero de vehiculos )

Cuadro 26

TIPO PROPIETARIO DUARTE CARR. KELLA ANERICAS SANCHEL PIE.V.NELLA TUTALES
. CHOFER 15 1.0 18 1381 2 251 M LB 21 208 130 100.01
wn 5.3 .4 10.61 X4 L s.00
PROP.VEHICULO V) A3 14 WA 126 T % A5 0}/ 99T 3 100,00
w n.4 19.61 .1 WY £ 15.10
AGRICULTOR #1632 42T 7 SOT 62 401 2 20T 141 100,01
o4 X 112 1.9 3.4t L 540
* C0OP. AGRICOLA 3 15 3 1ser 31 8 AM1 4 241 19 100.01
0.91 0.9 0.2 1.7 0.5 t o
CONERC.EXPORTADOR 4 2.0 0.51 1M 7241 2 1461 A 10.61 199 100.01
111 0.3 2.41 7.01 2.5t 7.1
CONERC.DONESTICO 244 1661 157 1071 26 1881 99 670 495 421 471 100,01
20,12 %.3 43.01 BN LTy £ 56701
SUPERNERCADD 3 1881 5 N3 2 12t S M; 631 16 100,01
X ] 151 0.3 1.2 0.12 : L 0.61
RESTAURANTE 0 00L 0  00F 4 6T 0  00f 2 I b 100,01
0.08 0.0t 0.62 0.02 0.2t © o em
INDUSTRIA 24 1851 18 1381 15 ILST A5 3461 28 251 130 100,01
o 5.3, 2.3 10.81 3.3t  5.00
INESPRE W 33 L %8 491 23 84T 3 37T B 100,00
.0 0.9 5.9 5.5t 0.42 [ 3.4u
OTROS S,PUBLICO I/ K SR SR X S| 941 4 3413 23 11 100,00
0.1 0,02 0.2 101 0.42 { 0.41)
TUTALES u8 ne "2 T " 2% (100,00
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Cuaédro 27

VOTALES csh:sms OE SANTO DOMINGO POR PUESTOS DE OBSERVACION V¥ SEGUN TIPO DE PROPIETARIO DE LA CARGA

( ailes de libras )

TIPO PROPIETARID DUARTE CARR, MELLA AMERICAS SANCHEL PTE.V.NELLA TOTALES
CHOFER 8.7 3.00 15.62 35.61 T73.66 26.31 167.19. 59.681 15.06 S5.41  279.80 100.01
0.41 1.81 1.3 3.80 .28 U 2.0
PROP.VERICULD 9.2 34 13,29 9.31  485.49 .71 46BL.48 42.31 89.81 6.21  1440.30 100.01
2.4 13.82 8.6% 13.61 6.9% [ 10.31)
AGRICULTOR 437.8¢ 49.51 1.8 8.1 2.5 2.61  288.44 32.61 8456 7.31  885.09 100.01
21.81 8.41 0.4 6.61 3.0L [ 6.31)
CO0P. AGRICOLA 16.16  6.01 22,89 8.8 28.80 10.81 . 153.62 57.31 45.85 17.21  267.32 100.01
0.6 2.1 0.5% 3.5 3.3 [ 1.91)
COMERC. EXPORTADOR 400 .71 3.20 0.21  2408.24 76,51  540.18 17.21 140.95 451 3148.56 100.01
21 0.6 a.n 12.1 10.92 { 22.41)
COMERL. DONESTICO 775.29 22,81 338.20 9.9T 1130.92 33.21  607.44 17.81  553.B4 14.31  3405.89 100.01
38.51 9.0 20.5% 13.92 42,81 L 24.31)
SUPERMERCADO .4 2.4 1.2 1.1 20,35 19.71 56,20 54.41 6.00 5.81 103.24 100.01
0.1 a1 0.4 1.3 ' 0.5 t onl
RESTAURANTE 0.00 0.0Z 0.00 0.01 10.08 45.71 0.00 0.01 11.99 54.31 22.07 100.01
0.01 0.0% 0.21 0.02 0.9 - o2l
INDUSTRIA 46,14 17,01 197.28 9.7 158.22 7.81  1068.73 S52.61 262,99 12.91  2033.3% 100.01
17.21 3.2 2.9 2.4 20,31 [ 1431
INESPRE 295.60 12.91 41.75 211 115377 50.41  725.90 371 68.43 3.0 2291.4b 100.01
1.1 3.6 . 20.9% 16.61 .3 L 16,30
OTROS S.PUBLICO 26.96 16.51 0.00 0.01 20.00 12.21 83.30 30.81 33.61 20.51  163.87 100.01
1.3% 0.01 0.4% 1183 .60 [ L1
TOTALES 2011.92 . 851.13 SN2 an2.49 1293.09 14040.76 (100.01)
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CUADRO 33
EGRESOS ORIGINADOS EN SANTO DOMINGO DE PRODUCTOS SELECCIONADOS
CENSO DE ENTRADAS Y SALIDAS DE PRODUCTOS AGROPECUARIOS
3-10 de Noviesbre de 1984

TIPD DE INFORNACION LECHE HUEVOS CARBON LE#A
1. Cantidad de egresos
originados en Santo
Dosingo (Lb.) No hubo egresos 494,800 48,200 No Hubo Egresos
2. Parciento del total
de egresos cargados
en Santo Doaingo - 81 11 -
3. Punto de carga en
Santo Dosingo (1) - Merc.Nuevo (83) MerciNuevo (48) -
. Industrias (13) Merc.Los Ninas(32)
Herc.Modelo (1) Coserciantes (20)
Coserciantes (1)
INESPRE (1)
Merc.V.Consuelo(1)
4. Porciento de egre-
sos por punto de
observacion:
-Duarte - 51 3 -
-Sdnchez 19 <1
-Las Aabricas L) 3
-Carr.Mella 1 1681
-Villa Mella 11 761
3. Principales provin-
cias de destino (1) - Dist.Nacional (76) Dist.Nacional (100) -

Peravia (13)

San Cristobal (3)
§.P.Macoris (2)
Otros (6)
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ENTRADAS DE VEHICULOS DU

" CUADRO 34

RANTE CUATRO CENSOS, 1975, 1976 Y 1984
(Ndsero y Porcentaje)

ler Censo  2do.Censo  Jer.Censo 4to.Censo

VEHRICULDS 25 agosto 8-15 Dic. 28 junio 3-10 Nov.
_ 1 Sept.1973 1975 - J julio 1976 1984

No. 4 No. % No. X No. 1
Camién 6rande 411 8 657 14 653 8 959 14
Camidn Hediano 1107 2 1072 22 1429 18 323 B
Patana $ $ 4 30 0.4
Cabezote-Furgdn ] $ $ 32 0.5
Canioneta 25712 50 2463 51 4282 55 2150 .31
Hotoneta “y 9 230 § 20 10 1’1
Guegua - 126 2 9% 2 1400. 2 2000 17
Jeep 22 1 Wo0e W 0 0.1
Tricﬁclo kL)) 7 1} L} I 4 0.6
Otros 90 2 274 & 37 6 223 3.
TOTALES 5148 100 7819 100 7043 100

4826 100

t Incluido en la categoria caeién grande

$8 Incluido en “Otros”

FUENTE: Serie SEA/IICA. docuneﬁtos No. 4, 15y 26. Proyecto de Cosercia-
lizacién Integrado. Depto. de Economfa Agropecuaria. SEA. Santo
Domingo. 1976-1977, '
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(Toneladas Métricas y Porcentajes)

: CUADRO 35
TOTALES INGRESADOS A SANTO DOMINGO POR GRUPO DE PRODUCTOS
CENSOS 1975, 1976, 1984

CENSQS.

6RUPD DE 25 Agosto 8-15 28 junio-  .Prosedio de 3-10 nov.
PRODUCTOS 1 Sept. Dic.1975 3 julio tres censos 1984
: 1975 1976
™ 1 m o1 m 1 ™m 1 ™ 1
6ranos 3289 22 2666 23 2624 18 860 20 7620.0 26
Raices-Tuber- .
Viveres 1027 7 1267 11 M 2 1809 13 4843.9 16
Hortalizas y .
Verduras 1065 7 86b 7 869 [ 933 7 1301.7 4
Frutas 5438 35 2008 20 3510 24 388 27 10149.9 34
. : \
~ Pecuarios . 2172 14 394 33 821 26 322 A 4096.0 14
Forestales t $ % 1326.5 S
Otros B2 15 700 b 69 5 140 9 118.7 0.4
Prov. Domésticas .13 s 1 118.9 0.4
TOTALES 15309 100 11881 100 14457 100 13948 100 29575.5 100

¢ N6 cuantificado

$% Inclufdo en Otros

- FUENTE: Serie SEA/IICA. Proyecto de Cosercializacion Integrado. Docusentos No.
4,15 y 26. Depto. de Econosia Agropecuaria, SEA. Santo Domingo. 1976-

y 1977,
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(Toseladas Metricas y Porcestajes)

G273
TCTRES ESFESE05 BE 2870 POmiIG POF E¥.PD BE PEUCTTS
Cewe 1975, 1976, 1599

X 1< CEX05
40T A1 2 agosto 8- 15 huc. 28 jusio Prosedio de  3-10 sov.

1 Sept. 1975 3 jslio tres cessas 1984

1975 1976

™ 1 T 1 ™ 1 ™ 1 ™ 1

$rasos 349 83 1471 S5 1270 28 1997 49 2714 3
Kaices-T.b.
Viveres 181 4 159 b 978 22 438 10 1112 17
Hortalizas y
Verduras 243 b 12 5 29 5 202 5 393 6
Frutas 833 17 183 7 608 14 M8 13 83 12
Pecuarios 592 10 685 25 1283 29 83 2 1116 17
Forestzles  §  § 112 2
Otros M 1 12 3 95 2 b7 2 b1 1
Prov, Dosésticas 4 | | b6 1
TOTALES o154 100 2692 100 4469 100 4103 100 6382 100

$ No cuantificado

$8 Incluido en Otros

FUENTEs Serie SEA/IICA.

1971,

Docunentos 4, 15 y 26. Proyecto de Cosercializacidn
Integrado.Depto. Econosfa Agropecuaria. SEA. Santo Domingo.1976 y
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CUADRO 37 _
- INGRESOS Y EGRESOS DE SANTO DOMINGO POR PUESTO DE OBSERVACION
ANALISIS COMPARATIVO CENSOS 1975, 1976, 1984

(PORCENTAJES)
CENSOS
PUESTO DE
OBSERVACION 25 agosto 8-15 28 Junio 3-10
1 Sept. Dic.1975 3 julio Nov.
A T1978 1984
. Ing. Egr. Ing. Egr. Ing. Egr. Ing. Egr.
Duarte 9 1 8 34 2 2 81 15
Sinchez 21 B N 22 4 18 - 25
Las Auricas % 2 9 u 5 1 b W
Carr. Nella 4 9 ] S 3 8 3 6
Villa Hella - 10 10 I 15 6 39 S 9
TOTAL 100 100 100 100 100 100 100 100

FUENTE: Serie SEA/IICA Proyecto de Cosercializacién Integrado; Depto. de

Econosia Agropecuaria SEA. Docusentos Nuseros 4, 15 y 26,
-Santo Domingo 1976 y 1977. .
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CUADRO 38 .
INGRESOS Y EGRESOS DE SANTO DOMINGO POR DIA
ANALISIS COMPARATIVO CENSOS 1975, 1976, 1964

. - (Porcentajes)
CENSOS
DIA :
23 agosto 8-15 28 Junio, 3-10 Nov.
1 Sept 1975 Dic. 1975 S julio 1976 1964
Ing. Egr. Ing.  Egr. Ing. Eqr.”  Ing. Egr.
Lunes 28 ] 16 14 15 19 . 15 14
Martes 14 . 3 14 20 16 13 14 15
Miercoles LS | 13 " 18 2 13 16
Jueves 18 4 16 13 15 15 12 17
Viernes 1 t 2 1 15 16 2 1
Sabado 8 ‘ 3 10 10 12 10 8 11
-Dosingo 7 3 10 3 9 3 26 8
TOTAL - 100 100 100 100 100 ‘100 100

Nota . ¢ Ing.= Entradas
Egr.= Salidas

.

"8 No disponible
FUENTE: Serie SEA/IICA Pro;ecto de Comercializacidn Integrado. Docusentos

No. 4, 15y 2. Depto. de Economia Agropecuaria. SEAR Santo
Dosingo 1976 y 1977.
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CUADRO 39
PROPIETARIOS DE LOS PRODUCTOS AGROPECUARIOS GUE INGRESAN A SANTO DOMINGO
CENSOS 1976 Y 1984
( Porcentajes)

CENSOS
PROPIETARIO -
28 Junio 3-10 Nov.
S Julio 1976 1984
Casionero 16.4 ) 18.088
Agricul tor . 18.2 38.0
Cooperativa Agricola | 0.4 0.6
Coserciantes Exportadores 3.1 - 3.6
Coaerciantes Doaésticos 381 .3
A Supersercado B | . 0.5
Restaurante ' 0.1
Industria 9.7 | 3.9
INESPRE . 8.8 - . 3.3
Otros 5.1 0.5

TOTAL . 100 100

$ Incluidos en Otros
83 Chofer propietario de vehiculo

FUENTE: Serie SEA/1ICA Proyecto de Comercializacidn Integrado. Docu-

. sentos No. 4, 15 y 26, Depto. de Econoafa Agropecuaria, SEA.
Santo Dosingo 1976 y 1977.
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' ROMERO DE LA PLACA DEL'VEHRICULO

Anexo 1-b

smu'mxu DE BSIADO DE AGRICULTUM
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ANEXO 2






Cuadro 2-1
CANTIDADES TOTALES DE PRODUCTOS INGRESADOS A LA CIUDAD
( miles de libras )-

AR R S R S R R R S R S N R S S S R S R EREE S S SRS EESESS

PRODUCTO DESCARGADO STO DGO INGRESADO TRANSITO CARGA INGRESO TOTAL
AJONJOL I 1.1 100% - - . 1.1 100%
o% - £ ox)

ARROZ BLANCO 6739.7 83% 1339.7 17% 8079.4 100%
12% 20% L 12%)

ARROZ CASCARA 237.9 65% 127.3 357 . 365.3 100%
0% 2% L 1%

ARVEJA 3.0 100% T - - 3.0 100%
0% - L ox)

CACAO 241.9 43% . 315,2 57% . 557.1  100%
o% 5% L 1%

CAFE . 1638.9 567 1306.6 447, 2945.5 100%
) 3% 20% L 5%
GARBANZO - - - - - -
GUANDUL 144.8  94% 9.4 6% 154.1  100%
0% 0% L 0%

HABA 0.6 100% - - 0.6 100%
0% ) - L oxd

HABICH. BLANCA 3.5 100% - - 3.5 100%
0% - L 0%

HABICH. NEGRA 6.3 100% - - _ 6.3 100%
0% - t o%)

" HABICH. ROJA 381.8 82% 86.4 18% 468.2 ° 100%
1% ' 1% L 1%

MAIZ 1896.8 80% 483.5 20% ' 2380.2 100%
3% 7% L 4%

MANI . 600.3 99% 7.5 1% 607.8 100%
1% 0% L 1%

MILLO 978.3 100% - - 978.3. 100%
2% - t 2%

SOYA 148.6 70% 65.0 30% 213.6 1007
. 0% : 1% [ 0%

AHUYAMA 253.7 98% _ 4.5 2% 258.2 100%
0% 0% L 0%l

BATATA ) 452.6 99% 3.2 1% 455.9 100%
1% 0% t 1%

CALABAZA 15.2 100% - - 15.2 100%
’ 0% - (%)
JENGIBRE 19.9 99% 0.1 1% 20.0 100%
0% 0% L 0%

MAPUEY - - - - - -
NAME 130.4 92% “ 11,1 8% ‘ 141.5 100%
0% 0% : t 0%

PAPA . 671.1 100% 0.9 0% 672.0 100%

14 0% € 1%



Cont. Cuadro 2-1
CANTIDADES TOTALES DE PRODUCTOS: INGRESADOS A LA CIUDAD
( miles de libras )

—EEEEIEESEIEEsEEsE= R R R S S e e S R S S EEREE SRR EERE =SS

PRODUCTO DESCARGADO STO DGO INGRESADO TRANSITO CARGA INGRESO 101
YAUTIA 1077.2 86% 169.7 14% 1246.9 100}
2% 3% (&
YUCA 1555.9 6% 72.5 4% 1628.4 100!
3% 1% L 3
AJI 264.2 95% 13.1 5% 277.3 1000
0% 0% L oL
AJO 63.1 7% 1.8 3% 64.9 1007
0% 0% L oL
ALCACHOFA - - - - - .
APIO 9.8 100% - - 9.8 100
0% - C oL
BERENJENA 289.1 99% 1.9 1% 290.9 1001
0% o% £ oL
BERRO 16.7 100% 0.1 0% 16.7 100!
‘ 0% 0% L oL
BIJA 0.3 31% 0.6 69% 0.9 100}
0% 0% € oL
BROCOLI 0.3 100% - - 0.3 100!
0% - C o
CEBOLLA 410.1 98% 8.3 2% 418.5 100!
1% 0% C 1
CEBOLLIN 0.5 17% 2.6 83% 3.1 100
(172 o% C or
CILANTRO 25.5 4% 1.5 &% 27.0 100
’ o% 0% cC or
COLIFLOR - - - - - ‘
ESPINACA 0.7 100% - - 0.7 100
0% - C ol
LECHUGA 32.9 100% 0.1 o% 33.0 100
' 0% o% C ox
LECHUGA REPOLL 89.8 100% - - 89.8 100
0% - C o
MAIZ MAZORCA 18.9 100% , - - 18.9 100
0% - t of
MOLONDRON 162.0 6% 6.2 4% 168.2 100
0% o% |
OREGANO 3.0 97% 0.1 3% 3.1 100
: 0% 0% C
PEPINO 104.7 7% 3.3 3% 108.0 1
. 0% 0% t o
PEREJIL 0.0 3% 0.1 97% 0.1 1
0% 0% C
PUERRO 1.3 100% - - 1.3 1

o% - C or



Cont. Cuadro 2-1 .

CANTIDADES TOTALES DE PRODUCTOS INGRESADOS A LA CIUDAD

( miles de libras )

A-2

PRODUCTO DESCARGADO STO DGO INGRESADO TRANSITO CARGA INGRESO TOTAL
RABANO 0.7 100% - - 0.7 100%
0% - 0%
REMOLACHA 86.1 100% 0.0 0% 86.2 100%
0% o% 0%3
REPOLLO 213.8  100% 1.1 0% 214.9 100%
0% 0% 0%3
TAYOTA 145.7 100% 0.5 0% 146.3  100%
ox 0% 0%
TOMATE 276.1 97% 9.5 3% 285.6 100%
0% 0% 0%
TOMATE INDUST. 41.6 100% - - 41,6 100%
0% - 0%
VAINITA 134.8  99% 0.9 1% 135.7 100%
0% 0% 0%
VERDURA 20.1 98% 0.4 2% 20.5 100%
) 0% 0% 0%1
ZANAHORIA 90.1 87% 13.0 137 103.1  100%
0% 0% 0%
AGUACATE . 10603.2.  100% 8.7 0% 10611.8 100%
18% 0% 16%)
ANON 4.0 100% - - 4,0 100%
0% - 0%
CARA 127.4 100% 0.4 0% 127.9 100%
0% 0% 0%
COCO DE AGUA 527.3  Sb&% 411.4 447 938.7 100%
1% 6% 1%
COCO SECO 1625.3 797 - 425.5  21% 2050.8 100%
3% o% 3%
CUNDEAMOR 27.4  100% - - 27.4 100%
0% - 0%
CHINOLA 24.2  82% 5.4 187 29.6 100%
o% 0% 0%
GRANADILLO 13.5  100% 0.0 0% 13.6 100%
0% o% 0%
GUANABANA 7.4  47% 8.3 53% 15.8  100%
0% 0% 0%
GUAYABA 175.9  S4% 149.8 46% 325.7  100%
0% 2% . 1%
GUINED 2311.7  94% 151.8 &% 2463.5 1007
' 4y 2% - 4%
JAGUA 3.5  99% 0.0 1% 3.5 100%
. 0% 0% 0%
LECHOSA 411.7  96% 19.3 47, 431.1 100%
1% 0% 1%
LIMONA 188.0 98% 4.1 27 192.1 100%

0%

0%

0%]



Cont. Cuadro 2-1
CANTIDADES TOTALES DE PRODUCTOS INGRESADOS A LA CIUDAD
( miles de libras )

INGRESADO TRANSITO

PRODUCTO DESCARGADO STO DGO CARGA INGRESO TOTH'
LIMONCILLO 4.9 100% - - 4.9 1001 .
0% - 0%}
LIMON DULCE 33.5 97% 1.0 3% 34.4 1001
0% 0% 0oLl
MANDARINA 61.1 100% .0.1 0% 61.2 1001 :
0% 0% (73]
MANGO 1.3 100% - - 1.3 100% -
0% - oxl
MANZANA 34.3 100% - - 34.3 1001 -
0% - (U3
MELON 37.5 100% - - 37.5 1001
0% - (73]
NARANJA AGRIA 188.7 1004 0.7 0% 189.4 100%
0% 0% 0%l
NARANJA DULCE 1031.9 Q4% 68.2 &% 1100.1 1002
. 27 17 2%)
NARANJA JUGO 3241.7 98% 68.7 24 3310.4 100%
6% 17 o%)
NISPERO - - - - - -
PATILLA 25.2 100% - - 25.2 100%
0% - 0%]
PINA 152.0 Q7% 5.9 3% 157.5 100%
0% 0% 0%]
PLATANO BARAH. 247.6 874 35.9 13% 283.5 100%
. 0% 1% 0%1
PLATANO CIBAO 1934.4 7% . 68.6 34 1999.0 100X
3% 17 31
PLATANO OTROS 4164.4 99% 42.9 1% 4207.3 1001
7% 17 611
RULO 1.9 88% 0.3 124 2.1 100%
, 0% 0% 0%]
TAMARINDO 0.4 100% - - 0.4 100%
0% - ox]
TORONJA 165.1 98% 4.0 2% 169.1 100%
0% 0% 0ozl
IAPOTE 0.9 100% - - 0.9 1002
0% - ox]
MUSU 16.9 100% - - 16.9 100%
0% - ox]
TABACO 103.4 S6%4 82.2 44 185.6 100%
0% 1% 0%]
CARNE RES 935.9 9% 1.1 1% 96.9 100%
0% 0% o%]
CARNE CERDO 46.9 69% 21.4 31% 68.4 100%

0%

0%

Oo%]



CANTIDADES TOTALES DE PRODUCTOS INGRESADOS A LA CIUDAD
( miles de libras )’

Cont. Cuadro 2-1

A-2

B S R S R N R S N S T T RN ===
PRODUCTO DESCARGADO STO DGO INGRESADO TRANSITO INGRESO TOTAL
CARNE CHIVO 1.6 100% - - 1.6  100%
0% - L ox
CARNE POLLO 15.6 374 27.2 3% 42.8  100%
0% 0% L ou
CARNE PESCADO 51.2  92% 4.6 8% 55.8  100%
0% 0% L 0%
MARISCOS 14.1  41% 20.2  59% 34.2  100%
: 0% o% )
OTRAS CARNES 8.8  100% - - 8.8  100%
0% - 0%
RESES 1034.8  86% 165.7  14% 1200.6  100%
. . 2% 2% L 20
CERDOS 453.8 831 94.6  17% 548.3 1007
1% 1% L 1%
CHIVOS 16.9  100% 0.1 o% 16.9  100%
0% o% L 0%
OVEJAS 1.2 42% 1.6 ~ 58% 2.8 1007
0% . o% L ox
POLLOS 1315.3  72% S01.5  28% 1816.7  100%
2% 7% € 30
POLLITOS 38.8  86% 6.3 14% 45.1  100%
0% 0% L 0%
" GALLINA 31.1 64% 17.6  3&% 48.8 1007
0% o% € 0%
LECHE 907.1  99% 12.9 1% 919.9  100%
2% 0% L 1%
HUEVOS 4094.6  100% 9.0 0% 4103.6  100%
7% ox [ &%)
FLORES 46.8  94% 3.0 &% 49.8. 100%
| o% 0% [ 0%
CARBON 2354.5  93% 182.2 7% 2536.7  100%
4% T3 [ 4%
LERA 381.4  100% - - 381.4  100%
1% - L 1%
VARIOS DOMEST. 256.6  98% 5.1 2% 261.7  100%
0% o% L 0%l
TOTALES 58366. 0 6700, 2 65066, 2
1007 100% [100%3




Cuadro 2-2
CANTIDADES DE PRODUCTOS INGRESADAS POR LA AUTOPISTA DUARTE
( miles de libras )

bttt 3+ + 1 2+t 3+ -+ 3t 3t 3+ 2ttt s+t 3t 3t 2 2+ 3+ + 2t 3+ T 2+t 3+ 4+ 2 3 33+ 3 33 3+ 3t -]

PRODUCTO DESCARGADO STO DGO INGRESADO TRANSITO CARGA INGRESO TOT#

AJONJOLI - - - - - -

ARROZ BLANCO 6620.0 84% - 1265.0 16% 7884.9 1001

18% 35% € 20%]

ARROZ CASCARA 132.5 75% 45.0 25% 177.5 1001

0% 1% £ ou

ARVEJA 3.0 100% - - 3.0 100%

0% - c o

CACAO 87.3 23% 291.2 77% 378.5 100%

. o% 8% € 1

CAFE 1067.9 52% 983. 1 48% 2051.0 1001

3% 27% £ su

G6ARBANZO . - - - - - -

GUANDUL 13.2  100% - - 13.2 1001

0% . - : C o1

HABA - - - - - -

HABICH. BLANCA - - - - - -

HABICH. NEGRA : - - - - - -

HABICH.ROJA 92.6 Q7% 3.0 3% 95.6 1001

0% 0% C ou

MAIZ 230.8 100% - - 230.8 100!

1% - : C 1

MANI 146.6 95% - 7.5 S% 154.1 100

o% o% : £ . oL

MILLO 353.3 100% - - 353.3 100

_ ) 1% - C 1

. 8OYA ‘ - - - - - .

AHUYAMA 130.1.  100% S - - 130.1 100

0% ' - C ox

BATATA 128.6 100% ' - - 128.6 100

0% : - £ ox

CALABAZA ' 1.8 100% - - 1.8 100

oY% - cC ox

JENGIBRE - - - - - ‘
MAPUEY - - - - -

RAME 89.9 100% .- - 89.9 100

_ 0% - £ o%

PAPA 461.1  100% 0.8 0% 461,9 100

1% 0% € 12



Cont. Cuadro 2-2
CANTIDADES DE PRODUCTOS INGRESADAS POR LA AUTOPISTA DUARTE
( miles de libras )

ESCSSESSSSISSSESSSSS s=s==== = = ====== ==== = smms=ssum
PRODUCTO DESCARGADO STO DGO INGRESADO TRANSITO CARGA INGRESO TOTAL
YAUTIA 133.8 47 9.0 Y4 162.8 1007
0% 21 € 04
YUCA 1245.0 9% _ 17.7 1% 1262.7 100%
34 0% L 34
AJI 55.8 86% 9.0 147 64.8 100%
0% 0% C 0%4) -
AJO 62.4 7% 1.7 3% 64.1 100%
0% 0% € 04]
ALCACHOFA - - - - - -
API0 ) 9.7 1007 - - 9.7 100%Z
0% ' - C 041
BERENJENA 94.6 99% 0.3 1% 54.9 1007
0% oL C 0%4]
BERRO 16.7 100% - - 16.7 100%
0% - : [ 0%l
BIJA 0.0 100% - - 0.0 100%
' 0% - € 0%4)
BROCOL1 0.3 100% - - 0.3 100%
0% - € -0%]
CEBOLLA 304.3 98% 9.3 27 309.6 100%
1% 0% €t 17
CEBOLLIN - - .- - - -
CILANTRO 12.7 100% - - 12.7 100%
0% - : € 04
COLIFLOR - - - - - -
ESPINACA - - - . - - -
LECHUGA ’ 22.3 1007 - - 22,3 100%
0% - ' € 0%4]
LECHUGA REPOLL 88.5 100% o= - 88.5 100%
0% - € 0%4]
MAIZ MAZORCA 8.2 100%Z ‘ - - 8.2 10074
0% . - € 0%]
MOLONDRON - - - - - =
OREGANO 1.4 100% - - 1.4 1007
0% - : C 0%4]
PEPINO 18.3 100%Z - - 18.3 100%
0% - L 04]
PEREJIL ' - - - - - -
PUERRO 1.3 100%Z - - 1.3 100%

o% - L 0%l



Cont. Cuadro 2-2 .
CANTIDADES DE PRODUCTOS INGRESADAS POR LA AUTOPISTA DUARTE
( miles de libras )

0%

=== ==== 3+ 3+ 4+ 31+ 3 2 3 3+ ++ 3+ +3 === 33ttt 3t 3t 3t 3+t 3 3t ]
PRODUCTO DESCARGADO STO DGO INGRESADO TRANSITO CARGA INGRESO TOTA
RABANO 0.0 100% - - 0.0  100%
0% - L ow
REMOLACHA 86.1 100% - - 86.1  100%
0% - L on
REPOLLO 143.8  100% - - 143.8 1001,
0% - L on
TAYOTA . 27.4 100% - - 27.4 100}
0% - t on
TOMATE 11.3  100% - - 11.3 1001
(W3 - L owl
TOMATE INDUST. 8.1 100% - - 8.1 100
0% - L o
VAINITA 110.2 99% 0.9 1% 111,14 1001
(\74 0% L on
VERDURA 1.1 100% - - 1.1 1001
0% - C onl
ZANAHORIA 9.9 100% - - 9.9 100L
0% - t on
AGUACATE 10289.0 100% - - 10289.0 100L
28% - € 260
ANON - - - - - -
CARA 1.9 100% - - 1.9 1001
0% - t o
COCO DE AGUA 241.0 374 406.4 63% 647.4 1001
1% 11% t 2
COCO SECO 1237.2 88% 169.5 12% 1406.7 1001
3% S% L. 4
CUNDEAMOR 10.9 100% - - 10.9 100
: o7 - £ ou
CHINOLA 1.0 100Y% - - 1.0 100
0% - C oxl
GRANADILLO 6.1 100% - - 6.1 1001
o% - t ol
GUANABANA - - - - - -
GUAYABA 66.1 76% 20.8 24% 86.8 1001
o% 1% C o
GUINEOD 368.3 92% 30.0 8% 398.3 1001
1% 1% C 1%
JAGUA 0.6 100% - - 0.6 1001
o% - C oL
LECHOSA 33.6 100% - - 33.6 100!
o7 - C ox
LIMONA 45.2  100% - - 45.2 100
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Cont. Cuadro 2-2 _
CANTIDADES DE PRODUCTOS INGRESADAS POR LA AUTOPISTA DUARTE
({ miles de libras )

— 3 r 1t 3+ 3 3+ = t—% 44— - 34 = 3
PRODUCTO DESCARGADO STO DGO INGRESADO TRANSITO CARGA INGRESO TOTAL
LIMONCILLO 4,1  100% - - 4,1 100%

0% - L 0%

LIMON DULCE 5.4 100% - - 5.4 100%
0% - £ 0%

MANDARINA 60.6 100% .- - 60.6 100%
o% - L oxd

MANGO - - - - - -
MANZANA 23.8 100% : - - - 23.8 100%
0% - € 0%]

MELON 0.0 100% - - 0.0 100%
) . 0% - £ 0%
NARANJA AGRIA 64.2 1007 - - 64.2 100%
0% - L 0%l

NARANJA DULCE 636.2 100% - - 636.2 100%
2% - t 24

NARANJA JUGO 2704.1  100% 0.1 = 0% 2704.3  100%
7% ) 0% € 74

NISPERO - - - .- - -
PATILLA - - - - : - -
"PIRA 134.3 967% 5.5 4%, 139.8 100%
0% 0% € 0%l

PLATANO BARAH. 0.1 100% - - 0.1 100%
0% - t 0%l

PLATANO CIBAO 1877.0 7% 64.6 3% 1941.6 100%
5% 2% € S%]

PLATANO OTROS 1082.7 Q7% 35.7 3% 1118.4- 100%
3% 1% C 3%

RULO 0.6 100% _ - - 0.6 100%
-0% - L 0%1

TAMARINDO - - . - - - -
TORONJA . 113.7 100% 0.0 0% 113.7 100%
(074 0% € 0%

ZAPOTE 0.1 100% - - 0.1 100%
0% - t 0%

MUSU - - - - - -
TABACO 3.4 6% 55.2 94% 58.5 100%
: 0% 2% € 0%)
CARNE RES 3.2  100% - - 3.2 100%
0% - ' L 0%l

CARNE CERDO : 0.3 100% - - 0.3 100%

0% - L 04]
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Cont. Cuadro 2-2
CANTIDADES DE PRODUCTOS INGRESADAS POR LA AUTOPISTA DUARTE

EXTEIETSESERSIS=ZI

( miles de libras )

T T e T T T S T S S S S eSS ==sas== 2+ 3 4~ + + 3 3 33 3 >3 >+ 13 .
PRODUCTO DESCARGADO STO DGO INGRESADO TRANSITO CARGA INGRESO TOTA,
CARNF. CHIVO - - - - - -
CARNE POLLO 3.1 607 2.1 40% 5.2 1001 -
0% o% t on
CARNE PESCADO 16.8 100% - - 16.8 100t -
0% - L ou
MARISCUS 2.5 100% - - 2.5 1001
0% - L ou
0TRAS CARNES 0.3 100% - - 0.3 100
0% - L o
RESFS 258.0 88% 34.4 12% 292.4 1001
: 17 _ 17 [ 1
CERDOS 208. 2 76% 60.1 22% 268.3 1001
1% 2% 1l
CHIVOS 2.3 100% - - 2.3 1001
0% - [ ou
OVEJAS - - - - - -
POLLOS 454, 4 89% 55.7 11% 510.2 1002
1% 2% (R VA|
POLLITOS 0.6 9% 5.9 1% 6.4 1001
: 0% 0% £ o
GALLINA 28.7 b2, 17.6 38% 46,3 1001
0% 0% € on
LECHE 170.1  100% - - 170.1 1001
0% - £ on
HUEVOS 4034.8 100% 9.0 0% 4043.8 1001
11% 0% r 101
FLORES 44.8 4% 3.0 Y3 49.8. 1001
0% 0% L ox
CARBON 8.6 100% - - 8.6 1001
- 0% - L oul
LERA - - - - - .
VARI0OS DOMEST. 125.0 100% 0.1 0% 125.1 100!
0% 0% C ox

TOTALES 36384.8 3614.9 40001.7
100% 100% £100%
AR AR R AR R R I I I R R R I R I R R R R T R R T T R EE s EE sl
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Cuadro 2-3
CANTIDADES DE PRODUCTOS INGRESADOS POR LA CARRETERA MELLA
( miles de libras )

DESCARGADO STO DGO

PRODUCTO INGRESADO TRANSITO CARGA INGRESO TOTAL
AJONJOLI - - - - - -
ARROZ BLANCO 56.3  Sb% 43.5  44% 99.8  100%
5% 10% L 6%
ARRDZ CASCARA - - - - - -
ARVEJA - - - - N -
CACAO 84.4 100% - - 84.4 100%
7% - L S%)
CAFE 3.8 6% 56.4. 94% 60.2  100%
0% . 147 L 4%]
GARBANZO - - - - - -
BUANDUL. - - - - - -
HABA - - - - - -
HABICH. BLANCA - - - - - -
HABICH.NEGRA - - - - - -
HABICH. ROJA 0.2 100% - - 0.2  100%
0% - L 0%
MAIZ 77.7  100% - - 77.7  100%
b% - t sl
MANI 13.3  100% - - 13.3  100%
1% - L 1%]
MILLO 60.0  100% - _ 60.0  100%
5% - [ 4%]
SOYA - - - - - -
AHUYAMA 2.9  44% 3.7 S6% 6.6  100%
0% 1% L o7
BATATA 1.4  100% - - 1.4 100%
: 0% - [ 0%
CALABAZA - - - - - -
JENG IBRE - - - - - -
MAPUEY - - - - - -
RAME 13.5  S5% 11.0  45% 24.5  100%
1% 3% L 22
PAPA 0.5 100% - - 0.5 100%
0% - L 0%
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Cont. Cuadro 2-3
CANTIDADES DE PRODUCTOS INGRESADOS POR LA CARRETERA MELLA
( miles de libras )

- = - o e = —— - e e

PRODUCTO DESCARGADO STO DGO INGRESADO TRANSITO CARGA INGRESO TOT#
YAUTIA 239.2 79% 62.2 21% 301.4 100X
20% 15% €190
Yuca 0.7 100% - - 0.7 1001
0% - o
AJI 0.6 22% - 2.0 78% 2.6 1001
0% 0% € on
AJO - - - - - -
ALCACHOFA - - ' - - : - -
APIO 0.1 100% - - 0.1 100X
. . 0% _ - L on
BERENJENA 2.2 100% - - 2.2 1000
0% - L on
BERRO - - - - - -
BIJA - - - - - -
BROCOLI - - - .- - :
CEBOLLA 1.4 100% - - : 1.4 1000
. 0% - L oL
CEBOLLIN 0.5 100% - - 0.5 100
0% - L o
CILANTRO 0.3 100% - - 0.3 100
0% - L o
COLIFLOR t- - - - - :
ESPINACA 0.7 100% - - 0.7 100
0% - _ [ ]
LECHUGA 0.1 100% . - - 0.1 100
-0% - t o
LECHUGA REPOLL - - . - - -
MAIZ MAZORCA . 1.5  100% - - 1.5 10
0% - L ol
MOL.ONDRON - - - - -
OREGANO - - - - -
PEPINO - - - - -
PEREJIL - - " - - -

PUERRO : - - - - -
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Cont. Cuadro 2-3 .
CANTIDADES DE PRODUCTOS INGRESADOS POR LA CARRETERA MELLA
( miles de libras )

oo R D P R T e 2 e e e S T s====mmnss EECSCSSSESSEEESEEET

PRODUCTO : DESCARGADO STO DGO INGRESADO TRANSITO CARGA INGRESO TOTAL
RABANO 0.2 100% - - 0.2 100%
0% - [ 0%l
REMOLACHA - - - - - -
REPOLLO o - - .- - - -
TAYOTA 0.0  100% ' - - 0.0 100%
0% - [ 0%)
TOMATE - - - - _ - -

TOMATE INDUST. - - ) - - - -

VAINITA 0.2 1004 - - 0.2 100%
o4 - L 04]

VERDURA 0.8 100% - - 0.8 100%
' 0% - L 04l

IANAHORIA - - . - - - -
AGUACATE 0.7 100% - - 0.7 100%
0% : - L 041

ANON - - - - - -
CANA 40.4 100% - - ' 40.4 100%
3% - L 241

COCO DE AGUA 10.9 100% - - 10.9 100%
) 14 - - t 1%
COCO SECO : 14.7 417 - 21.9 99% 36.2 100%
14 S% C 241

CUNDEAMOR - - - - - -
CHINOLA - 0.5 S5% 0.4 45% 0.8 100%
' 0% 0% L 04
6RANADILLO 0.8 100% - - 0.8 100%
0% - L 04

GUANABANA - - - - - .-
6UAYABA .- - 30.0 100% 30.0 100%
- 7% L 24)

GUINEO 0.3 100%4 - - 0.3 100%
’ 0% - L. 041

JAGUA 1.3 100% - - 1.3 1004
0% - L 041

LECHOSA 6.5 1007 - - 6.5 100%
14 - L 0%Z]

LIMONA 1.3 100% - - 1.3 100%

0% - L 041
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Cont. Cuadro 2-3
CANTIDADES DE PRODUCTOS INGRESADOS POR LA CARRETERA MELLA
( miles de libras )’

==== RS S S SEEEEEE==E=EE=

CARNE CERDO

PRODUCTO DESCARGADO STO DGO INGRESADD TRANSITO CARGA INGRESD TOTH
LIMONCILLO - - - - - -
LIMON DULCE 12.4  100% - - 12.4 1000
1% - L
MANDARINA 0.6 100% - - 0.6 1001
0% - L ou
MANGO - - - - - -
MANZANA - - - - - -
MELON - - - - - -
NARANJA AGRIA 16.7  100% - - 16.7 1000
1% - L1
NARANJA DULCE 75.3  90% 8.1 10% 83.4 1001
b7 2% r su
NARANJA JUGO 6.8  S6% 5.0 - 44% 11.4 100
1% 1% 1
NISPERO - - -~ - - -
PATILLA - - - - - -
"PIRA 3.7 100% - - 3.7 100t
0% - r ou
PLATANO BARAH. - - = - - -
PLATANO CIBAO - - - - - ﬂ
PLATANO OTROS 2.6  100% - - 2.6. 1
o% - [ o1
RULO 0.0  100% - - 0.0 1
O% - L o
TAMARINDO - - - - - ‘
- - J
TORONJA 1.4  100% - - 1.4 1001
0% - r o
ZAPOTE - - - - - .
MUSU - - - - - ‘
TABACO - - - - - 4
CARNE RES 0.8  b6a% 0.5  36% 1.3 100
0% o%

€ ox
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Cont. Cuadro 2-3 .
CANTIDADES DE PRODUCTOS INGRESADOS POR LA CARRETERA MELLA
({ miles de libras )

======= === == === = === =====

PRODUCTO DESCARGADO STO DGO INGRESADO TRANSITO CARGA INGRESO TOTAL

CARNE CHIVO - - - - - -

CARNE POLLO . - - - - - -

CARNE PESCADO 0.7 100% - - - 0.7 100%

0% _ - L 0%4)

MARISCOS - - - - - -

OTRAS CARNES - - - - - -

RESES 232.2 72% 89.3 28% 321.5 100%

19% 21% L 2047

CERDOS 33.8 87% 5.3 13% 39.1 100%

3% 1% L 24

CHIVOS 2.8 100% - - 2.8 100%

' o% - L 0%l

OVEJAS 0.1 100% ) - - 0.1 100%

0% - L 0%]

POLLOS 34.0 31% 77.2 69% 111.2  100%

3% 19% C 741

POLLITOS - - - - - -

GALL INA 0.5 100% - - 0.5 100%

0% - L 04

LECHE 132.3  100% - - 132.3  100%

’ 11% C - L 8%

HUEVOS . 0.0 100% - - 0.0 100%

0% - L 0%l

FLORES - - - - - -

CARBON 13.1 99% 0.1 1% 13.2  100%

1% 0% L 1%]

LENA 0.0 100% - - 0.0 100%

0% - L 0%]

VARIOS DOMEST. - - 4 - - - . =

TOTALES 1209.0 416.1 1625.2.

100% 1007%4 [100%1
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Cuadro 2-4

A-2

CANTIDADES DE PRODUCTOS INGRESADOS POR LA AUTOPISTA DE LAS AMERICAS
( miles de libras )

PRODUCTO DESCARGADQ STO DGO INGRESADO TRANSITO CARGA INGRESO 10T
AJONJOLI - - - - - -
ARROZ BLANCO 59.9  &7% 30.0  33% 89.9 100t
2% 5% L 2
ARROZ CASCARA 98.9  S5% 82.3  4SY 181.3 100!
3% 147 L 50
ARVEJA - - - - - -
CACAQD 43.6  b64% 24,0 36% 67.6 1001
17 4% C 2
CAFE 17.0  94% 1.0 &% 18.0 1001
1% 0% Lo
GARBANZO - - - - - .
GUANDUL - - - - -
HABA - - - - -
HABICH. ELANCA - - - - -
HABICH. NEGRA - - - - -
HABICH. ROJA 0.4  100% - - 0.4 10
o% - L o
MAIZ 115.5  100% - - 115.5 100
47, - (3
MANI 56.5  100% - - 56.5 100
2 - (.
MILLO 155.0  100% - - 155.0 100
% - &
SOYA - - - - -
AHUYAMA 14.9  100% - - 14.9 1
o - € o
BATATA 0.1 100% - - 0.1 11X
0% - L o
CALABAZA - - - - -
JENGIBRE - - - - -
MAPUEY - - - - -
NAME 0.0  100% - -~ 0.0 10
0% - L o
PAPA 0.0  100% - - 0.0 10
% - L o
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Cont. Cuadro 2-4 .
CANTIDADES DE PRODUCTOS INGRESADOS POR LA AUTOPISTA DE LAS AMERICAS
({ miles de libras )

R S S R S S R S S e R R N S R S S R S S S S R S S S S S S S s T T S eSS SRR TESEE=ERmS

PRODUCTO DESCARGADD STO DGO INGRESADD TRANSITO  CARGA INGRESO TOTAL
YAUTIA a9a.8  92% 43.2 8% 538.0  100%
16% 7% € 15%1
Yuca 0.4  100% - - 0.4  100%
' 0% - L 0%
Al : 6.3 100% - - 6.3 100%
0% . - L 0%
AJD 0.5 100% - - 0.5  100%
0% - L 0%
ALCACHOFA - - - - - -
APIO - - - - - -
BERENJENA 0.0  100% - - 0.0  100%
0% - [ 0%
BERRO - - - - - -
B1JA - - - - - -
BROCOL I - - - - - -
CEBOLLA 0.3 100% - - 0.3 100%
o - £ 0%
CEBOLLIN - - - - - -
CILANTRO | - - - - - -
COLIFLOR . - - .- - - -
ESPINACA - - - - - -
LECHUGA 0.2  100% - - 0.2 100%
_ o | - L 0%
LECHUGA REPOLL 1.1 100% | - - 1.1 100%
0% - L 0%
MAIZ MAZORCA - - - - - -
MOLONDRON - - - - - -
OREGAND - - - - - -
PEPINO - - - - - -
PEREJIL - - - - - -

PUERRO - - - - - -



18

Cont. Cuadro 2-4 7
CANTIDADES DE PRODUCTOS INGRESADOS POR LA AUTOPISTA DE LAS AMERICAS
( miles de libras )

Py === == - T - - T e e T T Tt err ]

PRODUCTO DESCARGADO STO DGO

INGRESADO TRANSITO CARGA INGRESO TOTA

RABANOD - - - - - -
REMOLACHA - - . - - - -
REPOLLO - - - - - -
TAYOTA - - - - - -
TOMATE - - - - - -

TOMATE INDUST. . - .- - - - -

VAINITA - - - - - -
VERDURA - - - - - -
ZANAHORTA - - - - - -
AGLIACATE - - - - - -
ANON - - - - - -
CARA - - - - -
COCO DE AGUA 1.0 100% - - 1.0 100
0% - ' C oo
COCO SECO 260.6  S6% 201.1 44y 461.7 100
9% 33% C.13%

CUNDEAMOR - - - - T
~ CHINOLA ' 0.0  100% - - 0.0 100
0% .- C oo
6RANADILLO 0.1 100% .- - 0.1 100
o% - ot

BUANABANA - - - - -
BUAYABA | - - 23.4  100% 23.4 10
- a7, Y
GUINED 0.1  100% - - 0.1 1
0% - : t o
JABUA 0.3 100% - - 0.3 1
| 0% - [ o
LECHOSA 0.2  100% - - 0.2 1K
0% - L o
LIMONA 125.5  98% 2.7 2%, 128.2 1K
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Cont. Cuadro 2-4
CANTIDADES DE PRODUCTOS INGRESADOS POR LA AUTOPISTA DE LAS AMERICAS
( miles de libras )

================================8===ﬂ::======='=========================================

PRODUCTO DESCARGADO STO DGO INGRESADO TRANSITO CARGA INGRESO TOTAL
LIMONCILLO - - - - - -
LIMON DULCE 7.2  100% - - 7.2 100%
0% - L o%l
MANDARINA - - - - - -
MANGO - - C - - - -
MANZANA 0.3  100% : - - . 0.3 100%
0% - [ 0%)
MELON - - - - - -
NARANJA AGRIA " 26.3 99% 0.2 1% 26.5 100%
1% 0% , L 1%
NARANJA DULCE 122.9  88% 17.0  12% 139.9  100%
&% 3% [ 410
NARANJA JUGO 125.5 100% 0.4 - 0% 125.9 100%
4% ) 0% L 3%
NISPERO - - - - - -
PATILLA - - - - . - -
* PINA - - - - - -
PLATANO BARAH. - - < - - -
PLATANO CIBAD v - - - - - -
PLATANO OTROS 3.8  100% - - 3.8, 100%
' oY - [ o1l
RULO 0.0 100% - - 0.0 100%
0% : - L 0%
TAMARINDO - - _ - - - -
TORONJA ) 7.7 100% - - 7.7  100%
0% - [ 0%)
ZAPOTE - - . - - -
MUSsU - - - - - -
TABACO - - 26.3  100% 26.3  100%
) - &% L 1%)
CARNE RES 4.6 100% : - - 4.6 100%
0% - L o1l

CARNE CERDO . - - - - - -
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Cont. Cuadro 2-4
CANTIDADES DE PRODUCTOS INGRESADOS POR LA AUTOPISTA DE LAS AMERICAS
( miles de libras )

——————————————— - - = - > ————— — — 33 34+ —~———|
PRODUCTO DESCARGADO STO DGO INGRESADO TRANSITO CARGA INGRESO TOI
CARNE CHIVO - - - - - .
CARNE POLLO - - - - - .
CARNE FESCADO 3.0 100% .- - 3.0 100
0% - rou

MARISCOS - - - - -

OTRAS CARNES - - - - -
RESES 297.6  88% 38.9 12% 336.5 1001
10% &% r 9
CERDOS 59.2  95% 3.1 5% 62.3 1001
2% 1% t 2
CHIVOS - - - - - .
OVEJAS - - 1.6 100% 1.6 100
- 0% L o
POLLOS 165.5  63% 96.8 374 262.4 100!
5% 16% L 7
POLLITOS 38.3 100% - - 38.3 100
1% - 11
GALLINA - - - - - -
LECHE 9.3 100% - - 9.3 100
. o% - t ox
HUEVOS , 8.9 100% - - 8.9 100
o% - C o

FLORES - - - - -
CARBON 297.8  97% 10.1 3% 307.8 100
10% 2% [ 9
LERA 381.4 100% - - 381.4 100
13% - o
VARIOS DOMEST. 0.5 100% - - 0.5 100
o% ‘ N L o

TOTALES 3012.9 602.1 3615.1.
100% 100% £100

S S S S S S S S S S T T S S S S S S SRS EEE S S E S EEEE=EERT
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Cua

dro 2.5

CANTIDADES TOTALES DE PRODUCTOS INGRESADOS POR LA CARRETERA SANCHEZ

( miles de libras )’

A-2

E e i S e ===ZS==s===E

PRODUCTO DESCARGADO STO DGO INGRESADO TRANSITO CARGA INGRESO TOTAL
AJONJOLI 1.1 100% - - 1.1 1007
0% - L 0%4]
ARROZ BLANCO 1.9 S55% 1.2 457 2.7 100%
0% 0% L 04]
ARROZ CASCARA - - - - - -
ARVEJA - - - - - -
CACAO 4.5 100% - - 4.5 100%
0% - L 0%4]
CAFE 529.6 73% 198.2 277 727.8 1007
. . 4% 12% L 4%]
GARBANZO - - - - - -
GUANDUL 129.0 3% 9.4 7% 138.4 100%Z
1% 1% L 1%4]
HABA 0.6 1007 - - 0.6 1007
0% . - L 0%4]
HABICH. BLANCA 3.9 100% - - 3.3 100%
0% - L 0%]
HABICH.NEGRA 6.3 1007 - - 6.3 100%
0% - L 0%4]
"HABICH.ROJA 287.9 78% 83.3 227 371.2  100%
2% S% L 24]
MAIZ 1391.7 767 432.7 247 1824.4 1007
9% 27% £ 11%]
MANI 337.4 1007 - - 337.4 100%
2% - € 2%]
MILLO 410.0 100% - - 410.0. 100%
3% - L 34]
soyAa 148.6 77% 45.0 237 193.6 100%
1% : 34 L 141
AHUYAMA 78.4 99% 0.8 17 79.2 1007
1% 0% L 0%]
BATATA 321.2 9% 3.0 17 324.2 100%
2% oL L 24
CALABAZA 11.6 100% - - 11.6 100%
0% - L 04)
JENGIBRE 0.1 447 0.1 567 0.2 100%
0% 0% L o0%]
MAPUEY - - - - - -
RAME - - 0.1 100% 0.1 1007
- 0% ' L 0%]
PAPA 202.1 1007 0,1 0% 202.2 100%
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Cont. Cuadro 2.5
CANTIDADES TOTALES DE PRODUCTOS INGRESADOS POR LA CARRETERA SANCHEZ
( miles de libras )

PRODUCTO

DESCARGADO STO DGO

PUERRO

INGRESADO TRANSITO CARGA INGRESO TOT

YAUTIA 1121 78% 31.6  22% 143.7 1001

1% 27, L1

YUCA 283.5 841 . 52.6  16% 336.1 100

2% 3% t 2

AJI 193.6  99% 2.1 1% 195.7 100

1% 0% C 1w

AJO 0.1  41% 0.1 59% 0.2 1001

0% 0% Lo

ALCACHOFA - - - - - -

APIO - - - - - -

BERENJENA 221.5  99% 1.6 1% 223.1 1001

2% 0% L1

BERRO - - 0.1  100% 0.1 100

- .o : C oo

BIJA 0.1 8% 0.6  92% 0.6 1001

0% 0% Lot

BROCOLI - - - - - -

CEBOLLA 102.9 98X 2.5 2% 105.4 100

1% 0% TS

CEBOLLIN - - 2.6 100% 2.6 100

- o% [ oL

CILANTRO 12.1  89% 1.5 11% 13.6 1o

0% o% L oox

COLIFLOR - - - - -
ESPINACA - - - - -

LECHUGA 2.9 98 0.1 2% 30 100

0% . o% ' C oot

LECHUGA REPOLL 0.2  100% .- - 0.2 100

0% - Lo

MAIZ MAZORCA 0.5 100% ' - - 0.5 100

0% : - L o

MOLONDRON 162.0  96% 6.2 ay 168.2 1

1% 0% n

OREGAND 1.4 94% 0.1 6% 1.5 1

0% 0% o

PEPINO 76.0  100% 0.2 0% 76.2 1

1% 0% o

PEREJIL 0.0 3% 0.1  97% 0.1 10

o

0% T 0%
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Cont. Cuadro 2.5 .
CANTIDADES TOTALES DE PRODUCTOS INGRESADOS POR LA CARRETERA SANCHEZ
( miles de libras )

PRODUCTO DESCARGADO STO DGO INGRESADO TRANSITO CARGA INGRESO TOTAL

RABANO 0.5 100% - - 0.5 100%
0% : - L 0%

REMOLACHA , 0.0 10% 0.0 90% 0.0 100%
0% 0% L 0%

REPOLLO ’ 70.0 98% ‘1.1 2% 71.0 100%
0% , oY% ] £ 0%]

TAYOTA 117.5 100% 0.5 0% 118.1  100%
1% 0% € 1%]

TOMATE 264.8 97% 9.5 3% 274.3  100%
2% 1% L 274

TOMATE INDUST. 33.6 100% _ - - 33.6 100%
0% - L 0%l

VAINITA 8.8 100% - - 8.8 100%
0% - L 0%

VERDURA 16.0 97% 0.4 3% 16.5 100%
‘ o% 0% L 0%)

ZANAHORIA 80.2 86% _13.0 147, 93.2 100%
) 1% 1% L 1%

AGUACATE 313.1 97% 8.7 3% 321.8 100%
2% : 1% L 241

ANON 4.0 100% - - 4.0 100%
_ 0% - L 0%1
' CARA 2.2 847% 0.4 167 ‘ 2.6 100%
0% 0% L 0%1

COCO DE AGUA 7.0 587% 5.0 427, 12.0 100%
0% 0% : T 0%

COCO SECO . o 37.2 53% - 33.4 477, 70.6  100%
o% 2% L 0%

CUNDEAMOR 12.0 100% - - 12.0 100%
0% - L 0%]

CHINOLA 0.8 147 5.0 86% 5.8 100%
0% 0% L 0%

GRANADILLO 3.2 99% 0.0 1% 3.3  100%
0% o% € 0%

GUANABANA 6.9 457, _ 8.3 55% 15.3 .100%
0% 1% L 0%

GUAYABA 22.3 23% 75.7 777 97.9  100%
' 0% 5% CC1%)

GUINEO 1941.2 947, 121.8 6% 2063.1  100%
‘ 13% 8% €. 13%]

JAGUA 0.5 947, 0.0 &% 0.5 100%
. 0% 0% L 0%

LECHOSA 371.4 5% 19.3 5% 390.7 100%
3% 1% t 2%

LIMONA 16.0 927 1.4 8% 17.4 100%
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Cont. Cuadro 2.5
CANTIDADES TOTALES DE PRODUCTOS INGRESADOS POR LA CARRETERA SANCHE!
( miles de libras )

—_— -—— = 4+ == - ——— ==
PRODUCTO DESCARGADO STO DGO INGRESADO TRANSITO CARGA INGRESO 101
YAUTIA 112.1 78% 31.6 22% 143.7 100
1% 2% o1
YUCA 283.5 847% ‘ 52.6 16% 336.1 100!
2% 3% (2
AJI 193.6 997 2.1 1% 195.7 100
1% 0% L1
AJO 0.1 417 0.1 59% 0.2 1M
0% 0% € ooxl
ALCACHOFA - - - - - .
APIO - - - - - .
BERENJENA 221.5 997 1.6 1% 223.1 1001
2% 0% 1
BERRO - - 0.1  100% 0.1 100
- . 0% : C ool
BIJA 0.1 8% 0.6 92% 0.6 1001
0% 0% ooyl
BROCOLI - - - - - 4
CEBOLLA 102.9 98Y% 2.5 2% 105.4 1000
1% 0% 1
CEBOLLIN - - 2.6 100% 2.6 100
- 0% r oo
CILANTRO 12.1 89% 1.5 11% 13.6 100
0% 0% r oy
COLIFLOR - - - - - ‘
ESPINACA - - - - - ‘
- - L]
LECHUGA : 2.9 98% 0.1 2% 3.0 100
0% . 0% :  od
LECHUGA REPOLL 0.2 100% .- - 0.2 1ﬁg
0% - Lo
MAIZ MAZORCA : 0.5 100% ‘ - - 0.5 1
0% . - (o
MOLONDRON 4 - 162.0 6% 6.2 8% 168.2 |
1% 0% 1
OREGANO 1.4 94Y, 0.1 &% 1.5 1
0% o% . Lo
PEPINO 76.0 100% 0.2 0% 76.2 1
1% 0% €o
PEREJIL ' 0.0 3% 0.1 97% 0.1 1
0% 0% oo

PUERRO - - - - -
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Cont. Cuadro 2.5 .
CANTIDADES TOTALES DE PRODUCTOS INGRESADOS POR LA CARRETERA SANCHEZ
( miles de libras )

==T=z=s==s =

INGRESADO TRANSITO CARGA INGRESO TOTAL

PRODUCTO DESCARGADO STO DGO
RABANO 0.5 100% - - 0.5 100%
0% - L 041
REMOLACHA 0.0 10% 0.0 Q0% 0.0 100%
0% 0% L 041
REPOLLO 70.0 98 1.1 2% 71.0 100%
0% 0% L 0%4]
TAYOTA 117.5 1007%Z 0.5 0% 118.1 100%
14 0% £ 17
TOMATE 264.8 7% 9.5 3% 274.3 100%
2% 1% L 24
TOMATE INDUST. 33.6 100Z - - 33.6 100%
o% - £ 0%
VAINITA 8.8 100Z - - 8.8 100%
o% - L 04
VERDURA 16.0 Q77 0.4 3% 16.5 100%
) o% 0% £ 0%l
ZANAHORIA 80.2 86% 13.0 147 93.2 1007
1% 1% L 1%
AGUACATE 313.1 7% 8.7 3% 321.8 100%
2% 1% L 241
ANON 4.0 100% - - 4.0 100%
0% - L 0%4]
' CANA 2.2 84% 0.4 167 2.6 1007
0% 0% L 04]
COCO DE AGUA 7.0 S8% 9.0 427 12.0 100%
o% 0% T 041
COCO SECO 37.2 5374 33.4 477 70.6 100%
0% 24 L 0%l
CUNDEAMOR 12.0 100% - - 12.0 1007
0% - L 04]
CHINOLA 0.8 147 5.0 867 5.8 100%
0% 0% € 0%4]
GRANADILLO 3.2 9% 0.0 17 3.3 10074
(074 o% L 0%4]
GUANABANA 6.9 45% 8.3 S55% 15.3 .100%
0% 1% L 0%]
GUAYABA 22.3 23% 75.7 777 97.9 100%
o% S% S V3
GUINEO 1941.2 947 121.8 -YA 2063. 1 100%
' 13% 8% €. 13%4]
JAGUA 0.5 947 0.0 &% 0.5 100%
. O% 0% L 0%]
LECHOSA 371.4 95% 19.3 9% 390.7 1007%
3% 1% L 22
LIMONA 16.0 927 1.4 8% 17.4 1007
0% 0% L 04
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( miles de libras )

24

Cont. Cuadro 2-5

PRODUCTO

DESCARGADO STO DGO

INGRESADO TRANSITO

CARGA INGRESO TC

LIMONCILLO
LIMON DULCE
MANDARINA
MANGO

MANZANA

MELON

NARANJA AGRIA
NARANJA DULCE
NARANJA JUGO
NISFERO
PATILLA

PINA

PLATANO BARAH.
PLATAND CIBAO
PLATANO OTROS
- RULO
TAMARINDO
TORONJA
IAPOTE

MUSU

TABACO

CARNE RES

CARNE CERDO

\

8.4
(074

1.3
0%
5.4
0%
37.4
0%
44.5
0%
63.0
0%
64.7
0%

25.2
0%

247.5
2%

3070.2
217%
1.1

174
0.4
0%
25. 6
074

11.4
0%
100.1
1%
0.1
(104

0%

100%
100%
%OOZ
9%
89%

814

100%

874

100%
824
100%

87%

100%
9%

19%

0%
0.6
o7
0.0
0%

10%4

100%

1%
11%

194

134

0%

18%

13%

1%

81%

100%

-

1.3
S.4
37.4
45.0
70.9

79.7

25.2

283.4

3076.0

1.4

0.4

29.5

11.4

100.8

0.8

0.0

1K
0
1
0
1
0
1€
0
10(
0
1
0
10
0
10¢
0i

10¢

0i

10

19
10

0i
10

10
0!

10
0i
10

104
0
100
0
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Cont. Cuadro 2-5
CANTIDADES TOTALES DE PRODUCTOS INGRESADOS POR LA CARRETERA SANCHEZ
( miles de libras )’

o s o e e s -—

INGRESADO TRANSITO

1007

1007

C100%1]

PRODUCTO DESCARGADO STO DGO CARGA INGRESO TOTAL
CARNE CHIVO 1.6 100% - - 1.6 100%
0% - L 0%l
CARNE POLLO 12.5 33% 25.1 67% 37.6 100%
0% 2% L 0%
CARNE PESCADO 30.8 87% 4,6 13% 35.4 1007
0% 0% [ 0%l
MARISCOS 7.8 287% 20.2 72% 27.9 100%
o% 1% L 0%
OTRAS CARNES - - - - - -
RESES 118.3 99% 1.8 1% 120.1  100%
) 1% 0% L 1%
CERDOS 2.7 16% 14.1 847 16.8 100%
0% 1% L ox)
CHIVOS 11.1  100% 0.0 0% 11.1  100%
0% 0% L 0%)
OVEJAS 0.2 100% - - 0.2 100%
0% . - L oxl
POLLOS 327.3 75% 109.1 257 436.4 100%
2% 7% L 3721
POLLITOS - - 0.5 100% 0.5 100Y%
- o% t 0%
" GALLINA 0.3 100% - - 0.3  100%
' 0% - L 0%
LECHE 54,7 817% 12.9 19% 67.5 100%
0% 1% L 0%
HUEVOS £2.0 100% 0.0 0% 12.0 100%
0% 0% L oxl
FLORES - - - - - -
CARBON 2011.1 92% 171.9 8% 2183.0 100%
148% 11% € 1341
LENA - - - - - -
VARIOS DOMEST. 102.8 95% 5.0 5% 107.8  100%
1% 0% L 1%)

TOTALES 14762.4 1616.2 16378.7
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Cuadro 2-6 .
CANTIDADES DE PRODUCTOS INGRESADOS POR EL PUENTE DE VILLA MELLA
( miles de libras )

PRODUCTO DESCARGADO STO DGO INGRESADO TRANSITO CARGA INGRESO TOT
AJONJOL I - - - - - -
ARROZ BLANCO 2.1 100% - - - 2.1 1007
0% - L 041
ARROZ CASCARA 6.5 100% - - 6.5 1001
0% - L 04l
ARVEJA - - - - - -
CACAO 22.1 100% - - 22.1 100
17 - 1
CAFE 20.6 3% 67.9 77% g88.4 101
1% 157 C 3
GARBANZO - - - - - -
GUANDUL 2.9 100% - - 2.5 1001
0% : - ’ L o0il
HABA - - - - - -
HARICH. Bt ANCA - - - - -
HABICH. NEGRA - - - - -
HABICH. ROJA 0.7 89% 0.1 11% 0.8 100
0% (174 € ox
MAIZ 81.0 61% 50.8 39% . 131.8 100
3% 11% [ 4L
MANI 46.5 100% - - 46.5 100
2% - L 1"
MILLO - - - - -
SOYA - - 20.0 100%. 20.0 100
- . 4% C 1
AHUYAMA 27.4 100% - - 27.4 10
17 - L 1k
BATATA 1.4 86% 0.2 14% 1.6 100
0% ) 0% C ox
CALABAZA 1.8 100% - - 1.8 100
0% - L oX
JENGIBRE 19.8 100% - - 19.8 100
17 - ‘ t i
MAPUEY - - - - -
NAME 27.0  100% .- - 27.0 100
1% - C 1%
PAFA 7.3 100% - - 7.3 100



27

Cont. Cuadro 2-6
CANTIDADES DE PRODUCTOS INGRESADOS POR EL PUENTE DE VILLA MELLA

( miles de libras ) -

PUERRO

PRODUCTO DESCARGADO STO DGO
YAUTIA 77.2  76% 23.8  24% 101.0 100%
3% 5% [ 30
YUCA 26.3 92% 2.2 8% 28.5 100%
1% oY% L 1%3
AJE 7.9  100% - - 7.9  100%
oY% - L 0%
AJO 0.1 100% - - 0.1 100%
0% - L 0%
ALCACHOFA - - - - - -
APIO - - - - - -
BERENJENA 10.7  100% - - 10.7  100%
0% - [ 0%)
BERRO - - - - - -
BI1JA 0.2 100% - - 0.2  100%
oY% - [ 0%
BROCOLI - - - - - -
CEBOLLA 1.2 68% 0.6 324 1.7 100%
. 0% 0% L 0%l
CEBOLLIN - - - - - -
CILANTRO 0.4 100% - - 0.4 100%
o% - L 0%l
COLIFLOR © - - - - - -
ESPINACA 0.1 100% - - 0.1. 100%
0% - L 0%]
LECHUGA 7.4 100% - - 7.4  100%
0% - [ 0%l
LECHUGA REPOLL - - - - - -
MAIZ MAZORCA 8.7 100% - - 8.7 100%
o% - L oxl
MOLONDRON - - - - - -
OREGANO 0.2 100% - - 0.2 100%
0% - L 0%
PEPINO 10.4 77% 3.1 23% 13.5 100%
. o% 1% L o%l
PEREJIL - - - - - -
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Cont. Cuadro 2-6 .
CANTIDADES DE PRODUCTOS INGRESADOS POR EL PUENTE DE VILLA MELLA
( miles de libras )

PRODUCTO DESCARGADO STO DGO INGRESADO TRANSITO CARGA INGRESO TO!

RABANO - - - - -

REMOLACHA - - - - -

REFOLLO - - .- - -
TAYOTA 0.8 100% - - 0.8 100
0% - t o
TOMATE 0.0 100% - - 0.0 100
0% - L o

TOMATE INDUST. - - - - -
VAINITA 15.5 100% - - 15.5 100
1% - L o
VERDURA 2.2 100% - - 2.2 100
. 0% - L o

ZANAHORIA - - . - - -
AGUACATE 0.4 100% - - 0.4 100
0% - L o

ANON - - - - -
CARA 83.0 100% - - ' 83.0 100
3% - L 2
COCO DE AGUA 267.4  100% - - 267.4 100
: 9% - t 8l
COCO SECO . 75.6  100% - - 75.6 100
3% - C 2
CUNDEAMOR 4.6 100% - - 4.6 100
oY - C 0%
CHINOLA 21.9  100% - - 21.9 100
1% - € 1
GRANADILLO 3.3 100% - - 3.3 100
0% - C o
GUANABANA 0.5 100% - - 0.5 100
0% ' - L ox
GUAYABA 87.6 100% - - 87.6 100
3% - r 3
GUINEOD 1.7 100% - - 1.7 100
0% - C ot
JAGUA 0.9 100% - - 0.9 100
0% - t ox
LECHOSA 0.0 100% - - 0.0 100
: 0% - L ox
LIMONA 0.1 100% - - 0.1 100
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Cont. Cuadro 2-6
CANTIDADES DE PRODUCTOS INGRESADOS POR EL PUENTE DE VILLA MELLA
( miles de libras ).

PRODUCTO DESCARGADO STO DGO INGRESADD TRANSITO CARGA INGRESO TOTAL
LIMONCILLO 0.8  100% - - 0.8  100%
0% - € 0%l
LIMON DULCE 0.1  100% - - 0.1  100%
o% - L 07]
MANDARINA - - - - , - -
MANGO 0.0 1007 .- - 0.0  100%
0% - L 0%l
MANZANA 4,8  100% , - - 4.8 100%
0% - L 0%
MELON - - - - - -
NARANJA AGRIA © 37.1 100% - - 37.1  100%
1% - L 17)
NARANJA DULCE 134.5  79% 35.1  21% 169.6  100%
4y, 8% [ S%1
NARANJA JUGO 340.8  88Y 48.2 . 12% 389.0  100%
1% 1% L 11%]
NISPEROD - - - - - -
PATILLA - - - - - -
_PIRA 14.1  100% - - 14.1  100%
0% - L o%l
PLATANO BARAH. - - - - - ~
PLATANG CIBAO 57.4  100% - - 57.4  100%
2% - L 2%
PLATANO OTROS S.1  79% 1.4 21% 6.5 100%
. 0% o £ 0%l
RULO 0.1  100% - - 0.1 100%
0% - L 0%
TAMARINDO ‘- - - - - -
TORONJA 16.8  100% - - 16.8  100%
. Y - L 0%l
ZAPOTE 0.8  100% - - 0.8 100%
: o% - L 0%]
MUSU 5.5  100% - - 5.5  100%
on - L 0%l
TABACO - - - - - -
CARNE RES 87.1  100% - - 87.1  100%
3% - L 3%]
CARNE CERDO 46.6  &9% 21.4  31% 68.1  100%

2% S% L 271
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Cont. Cuadro 2-6 .
CANTIDADES DE PRODUCTOS INGRESADOS POR EL PUENTE DE VILLA MELLA
( miles de libras )

PRODUCTO

DESCARGADO STO DGO

CARNE CHIVO

CARNE POLLO

CARNE PESCAHDO

MARISCOS 100% - - z.8 10
o% - L o
OTRAS CARNES 8.5 100Y% - - 8.5 10
0% - L o1
RESES 128.7 99% 1.4 1% 130.1  10C
4% 0% L 4
CERDOS 149.8 93U 12.0 7% 161.8 1<
5% 3% L 5t
CHIVOS 0.6 3% 0.0 7% 0.7 1K
0% 0% L o
OVEJAS 0.9 100% - - 0.9 10
0% - L o
POLLOS 334.0 b7% 162.6 33% 496.6  10C
117% 367% [ 14

POLLITOS - - - - -
GALLINA 1.7  100% - - 1.7 10
0% - L o
LECHE 540.7 100% - - 540.7 1K
’ 18% - [ 16
HUEVOS 38.9 100% - - 38.9 106
1% - [N

FLORES - - - - -
CARBON 24.1 997 0.2 1% 24,2 10
' 17 0% [

LERA - - - - -
VARIOS DOMEST. 28.3  100% - - 28.3 10
1% - r

TOTALES 2994.8 450.8 3445, 6.
100% 100% [100




ANEXO 3






Cuadro 3-1 .
CANTIDADES TOTALES EGRESADAS
( miles de libras )

PRODUCTO

CARGADO EN STO DGO CARGADO EN OTROS CARGA EGRESO TOTAL
AJONJOLI - - - - - -
ARROZ BLANCO 1004.4 3&% 1822.1 64% 2826.5 100%
167 247 2071
ARROZ CASCARA - - 34.3 100% 34.3 100%
- 0% 071
ARVEJA 0.1 100% - - 0.1 100%
0% - 041
CACAD 70.0 35% 128.3 65% 198.3  100%
17 27 1741
CAFE 154.6 % 1641.1 Nz 1795.7  100%
27 217 13741
B6ARBANZO - - - - - -
BUANDUL \ 3.2 4% 82.5 /YA 85.8 100%
0% 1% 171
HABA - - - - - -
HABICH. BLANCA 1.3  100% - - 1.3 100%
07 - 071
HABICH. NEGRA - - - - - -
HABICH.ROJA 111.3 Sa% 4.1 46% 205.4  100%
2/ 1% 171
MAIZ 338.1 634 201.3 37% 939.4 . 100%
S% 3% 471
MANI 1.2 6% 19.6 4% 20.8  100%
0% 0% 071
MILLO 30.6 100% - - 30.6 100%
0% - 041
SOYA 31.0 11% 260.5 89% 291.5 100%
0% 3% 271
AHUYAMA 0.6 % 6.2 % 6.9 100%
0% 0% 041
BATATA 217.3 82% 46.5 18% 263.8 100%
3% 17 271
CALABAZA 3.6 347 7.0 bb% 10.6  100%
0% 0% : 0%1
JENGIBRE 0.3 100% - - 0.3 100%
’ 0% - - 0%]
MAPUEY - - - - - -
NAME 16.7 647 ?.6 36% 26.3  100%
0% 0% 0%1]
PAPA 117.5 Q7% 3.5 3% 121.0  100%

27

0%

1721



Cont. Cuadro 3-1
CANTIDADES TOTALES EGRESADAS

( miles de libras ).

0%

0%

PRODUCTO CARGADO EN STO DGO CARGADO EN OTROS CARGA EGRESO -
YAUTIA 268.1 607 181.2 407 449.3 10
4% 2% 3
YUCA 294.8 93% 240.1 457 934.9 10
S% 3% 4
AJI 62.0 617% 40.4 39% 102.4 10
' 1% B 4 1
AJO 12.7 787 3.5 227 16.3 10
0% 0% 0

ALCACHOFA - - - - -
APIO 0.4 227 1.4 787 1.8 10
o% 0% 0
BERENJENA 93.9 63% 31.0 37% 84.9 10
1% o% 1
BERRO 0.0 1% 2.1 9% 2.1 10
0% 0% 0

BIJA - - - - -
BROCOLI 3.0 100% - - 3.0 10
0% - 0
CEBOLLA 95.9 73% 36.2 27% 132.1 10
2% 0% 1
. CEBOLLIN 0.0 100% - - 0.0 10
o% - 0
CILANTRO 4.6 &2% 2.9 38% 7.5 10
o% o% 0
COLIFLOR 3.0 100% - - 3.0 10
0% - 0
ESPINACA 0.1 1007% - - 0.1 10
0% - T o
I.LECHUGA 4.4 847 0.8 167% 5.2 10
0% o% ¢
LECHUGA REPOLL 3.1 100% - - 3.1 10
0% - ¢
MAIZ MAZORCA 49.8 1007 - - 49.8 10
1% - ¢
MOLONDRON 6.9 1007 - - 6.9 (€
. 0% - ¢
OREGANO 0.1 477 0.1 S3% 0.2 (€
% 0% ¢
PEPINO 38.3 657 20.8 35% 59.1 10
1% o% ‘ ¢
PEREJIL 0.0 100% - - 0.0 10
0% - ¢
PUERRQ 0.0 0% 2.5 100% 2.5 10

C



Cont. Cuadro 3-1
CANTIDADES TOTALES EGRESADAS
( miles de libras )

CARGADO EN STO DGO CARGADO EN OTROS

PRODUCTO
RABANO - - - - - -
REMOLACHA 43.7  100% - - 43.7  100%
1% - 0%1
REPOLLO 22.3 56 17.6  44% 39.9  100%
0% 0% S Loo%l-
TAYOTA 5.3 83% 1.1 17% 6.4 100%
oz 0% 0%3
TOMATE 48.2  89% 6.1 11% S4.3  100%
1% 0% 0%1
TOMATE INDUST. 0.6 100% - - 0.6  100%
oz - - 0%
VAINITA 67.5 42 92.1  58% 159.7  100%
1% 1% 171
VERDURA 1.5 100% - - 1.5 100%
0% - : 0%3
ZANAHORIA 5.2 96% 0.2 4% S.4  100%
: 0% 0% 0%3
ABUACATE 123.8 62 75.6  38% 199.4  100%
2% 1% 1%)
ANON - - - - - -
CARA 1.1 100% - - 1.1 100%
0% - 0%
COCO DE AGUA 3.9 3% 141.9  97% 145.8  100%
. 0% 2% 1%1
COCO SECO 60.0  11% 503.6  89% S63.6  100%
1% 7% 4%3
CUNDEAMOR 37.6  68% 17.6 324 55.2  100%
17 0% 0%3
CHINOLA 0.1  38% 0.1  63% 0.2 100%
0% o% - 0%3
GRANADILLO 2.2 100% - - 2.2 100%
0% - 0%3
BUANABANA - ~ - - - -
BUAYABA - - 98.4  100% 98.4 1007
- 1% 121
GUINED 157.3  63% 92.4  37% 249.7  100%
27 1% 223
JAGUA - - - - - -
LECHOSA 2.9  19% 12.1  81% 15.0  100%
0% 0% 0%
LIMONA 2.6 93U 0.2 7% 2.8 100%
0% 0% 0%)



Cont. Cuadro 3-1
CANTIDADES TOTALES EGRESADAS
({ miles de libras )

PRODUCTO

CARGADO EN STO DGO CARGADO EN OTROS CARGA EGRESO T
LIMONCILLO 0.4 26, 1.0 747 1.3 100
0% o% r or
LIMON DULCE 2.3 100% , - - 2.3 100
o% A - L or
MANDARINA 0.2 100% - - 0.2 100
) o% - C ox
MANGO 3.1 100% - - 3.1 100
0% - £ o
MANZANA 0.3 100% - - 0.3 100
0% - L o%
MELON 2.3 100% - - 2.3 100
0% ' - L o
NARANJA AGRIA 1.7 427 2.3 587 3.9 100
0% %L L ox
NARANJA DULCE 75.0 55% 61.3 457, 136.3 100
1% , 1% - L 1%
NARANJA JUGOD 186.1 817% 44.3 19% 230.4 100
' 3% 1% L 2%
NISPERO - - - - - <
PATILLA 0.2 100% - - 0.2 100
0% - L o
PIRA 49.1 90% 5.4 10% 54.5 100
1% o% L oL
PLATANO BARAH. - - 45,1  100% 45.1 100
- 1% t ox
PLATANO CIBAO 1.6 Y3 26.4 947, 28.1 100
0% o% L ox
PLATANO OTROS 737.9 76% 236.7 247, 974.6 100
12% 3% L 7%
RULO 2.7 99% 0.0 1% 2.7 100
0% 0% : L or
TAMARINDO 0.4 17% 1.9 83% 2.3 100
0% oY% L o1
TORONJA 7.7 967 0.3 4% 8.0 100
o% . 0% L ot

ZAPOTE - - - - -
MUSU 11.0 477 12.5 53% 23.5 100
0% 0% . £ o1
TABACO 0.1 0% 55.8 100% 55.9 100
0% 1% L ox
CARNE RES 24.8  100% - - 24.8 100
0% : - L ox
CARNE CERDO 9.2  100% - - 9.2 100

0% - L ox



Cont. Cuadro’ 3-1 .
CANTIDADES TOTALES EGRESADAS
( miles de libras )

AT EESRERERERSIEERRSRRESESREIuSS SEESSS=EsSE=s ====

PRODUCTO : CARGADO EN STO DGO CARGADO EN OTROS CARGA EGRESO TOTAL
CARNE CHIVO - - - - - -
CARNE POLLO . 21.3 100% - - 21.3  100%
0% - { 0%l
CARNE PESCADO 21.3 83% - 4,2 17% 25.5  100%
0% ‘ o% L 0%l
MARISCOS 17.4 70% 7.6 30% 25.0 100%
0% 0% [ 0%l
OTRAS CARNES 0.2 100% - - 0.2 100%
0% - t o
RESES 37.0 11% 297.6 89% 334.6  100%
1% 4% L 271
CERDOS 23.1 32% 49.1 68% 72.2  100%
0% 1% L 1%3
CHIVOS 0.4 457, 0.5 55% 0.9 100%
‘ 0% ' 0% [ 0%)
OVEJAS - - 1.8 100% 1.8  100%
- 0% L 0%]
POLLOS 615.9 547 515.4 447 1131.3 100%
10% 7% { 8%1
POLLITOS 219.8 88 29.1 12% 249.0 100%
3% 0% L 2%3
GALLINA 39.6 100% 0.0 0% 32.6 100%
1% 0% L 0%]
LECHE - - 0.3  100% 0.3 100%
) - - 0% T 0%l
HUEVOS . 494.8 95% 23.8 5% 518.6 100%
8% 0% t 41
FLORES - - 52.8 100% 52.8 100%
- 1% L 0%]
CARBON 48.2 20% 197.6 80% 245.8 100%
17 3% t 2%
LERA - - - - - -
VARIOS DOMEST. 140.4 96% 5.1 4% 145.5 .100%
2% 0% L 1%]

TOTALES 6384.1 : 7656.7 14040.8

1007% 100% [100%]

o e e S > > > e e o - o o o o -
== = SSS== —_— —_—




6 A
Cuadro 3-2
CANTIDADES DE PRODUCTOS EGRESADOS POR LA AUTOPISTA DUARTE
({ miles de libras )
nEeERss= 3 3+ 4+t -+ + 3 3ttt 3+t t 33+ 3+ 3+ 3+ -2 1 f 2+ + + 1+t st 32 e+ 3 T 33 3+ F -
PRODUCTO CARGADO EN STO DGO CARGADO EN OTROS CARGA EGRESO

AJONJOLI - - - - -
ARROZ BLANCO 158.8 72% 62.5 28% 221.2 100
15% &% 11%

ARROZ CASCARA - - - - -

ARVEJA - - - - -

CACAQ - - - - -
CAFE - - 2.2 1007 2.2 100
- 0% ol

GARBANZO - - - - -
GUANDUL 0.1 1007 - - 0.1 10
0% - ol

HABA . - - - - -
HABICH.BLANCA.. 0.1. 100%. - - 0.1 100
0% - |

HABICH.NEGRA - - - - -
HABICH.ROJA 14.1 217 94.6 79% 68.7 11X
1% &% 3
MAIZ 163.9 497 167.3 S17% 331.2 1
16% 17% 161
MANI 0.4 27. 19.6 987% 20.0 X
0% 2% 1
MILLO 25.0 100% - - 25.0 1M
2% - 1
soyYAa 6.0 47 157.2 6%, 163.2 11X
1% 16% a8
AHUYAMA 0.2 47, - 4,1 6% 4.3 11X
0% (1) 4 o
BATATA 5.6 100% - - 5.6 1
1% - 0

CALABAZA - - - - -

JENGIBRE - - - - -

MAPUEY - - - - -
NAME 1.0 1007 - - 1.0 1
0% - 0
PAPA 19.6 100% - - 19.6 10(

1i



Cont. Cuadro 3-2

( miles de libras )

CANTIDADES DE PRODUCTOS EGRESADOS POR LA AUTOPISTA DUARTE

A-3

R R R R S R S S S R S S S e RN S S S S R S S T S R S e S S S e S TN e S S eSS e S SR T s sESssssm=Ems ==

PRODUCTO CARGADO EN STO DGO CARGADO EN OTROS CARGA EGRESD TOTAL
YAUTIA 1.3 4% 28.0  96% 29.3  100%
0% 3% 123
yuca 23.6  87% 3.4 13% 27.0  100%
27, o% 123
Al 2.9 100% - - 2.9  100%
o% - 0%3
AJO 1.5  100% - - 1.5  100%
0% - 0%1
ALCACHOFA - - - - - -
APIO 0.0  100% - - 0.0  100%
0% - 0%3
BERENJENA 4.6 100% - - 4.6 100%
o% - 0%3
BERRO - - - - - -
BIJA - - - - - -
BROCOLI - - - - - -
CEBOLLA 22.5  85% 3.9 15% 26.4  100%
2% 0% 123
CEBOLLIN - - - - - -
CILANTRO 0.7 100% - - 0.7 100%
' o% - 0%
COLIFLOR - - - - - -
ESPINACA - - - - - -
LECHUGA 0.7 100% - - 0.7 100%
' o% - 0%3
LECHUGA REPOLL 0.2  100% - - 0.2  100%
0% - : 0%3
MAIZ MAZORCA - - - - - -
MOLONDRON 1.1 100% - - 1.1 100%
0% - r 0%l
OREGANO - - 0.1  100% 0.1  100%
: - o% 0%3
PEPINO 0.5 100% - - 0.5  100%
0% - 0%1
PEREJIL - - - - - -
PUERRO 0.0  100% - - 0.0  100%



Cont. Cuadro 3-2 )
CANTIDADES DE PRODUCTOS EGRESADOS POR LA AUTOPISTA DUARTE
( miles de libras )

- e —— v oo o - - - = e o e ——— o o
- S=S=EEs = = === S==|== =S=sE=R==

PRODUCTO CARGADO EN STO DGO CARGADO EN OTROS CARGA EGRESO *
RABAND - - - - -
REMOLACHA 0.9 100% - - 0.9 100

0% : - € ox
REPOLLO 2.1 100% - - 2.t 100
0% - L o
TAYOTA 0.3  100% - - 0.3 100
o% - L oz
TOMATE 4.2 s6u 3.3 44y 7.5 100
: 0% 0% L o1
TOMATE INDUST. 0.1  100% - - 0.1 100
o% - L o
VAINITA - - - - -
VERDURA 0.1  100% - - 0.1 100
o% .- : £ ox
ZANAHORIA 2.5  100% - - 2.5 100
o% - L o
AGLIACATE 6.0  100% - - 6.0 100
1% - Lo
ANON - - - - -
CARA - - - — -
COCO DE AGUA 0.3  100% - - 0.3 1
0% - L o
COCO SECO 2.4  4g% 2.6 52 5.1 1
0% o% L. o
CUNDEAMOR - -~ - - -
* CHINOLA ' 0.0  100% - - 0.0 1
o% . - Lo
GRANADILLO - - .- - -
GUANABANA - - - - -
GUAYABA ‘ | - - - - -
GUINEOD 27.9  100% - - 27.9 10
3% - : L1
JAGUA - - - - -
LECHOSA ‘ 1.0 100% - = 1.0 10
o% - L o
LIMONA | 0.3  100% - - 0.3 10



Cont. Cuadro 3-2
CANTIDADES DE PRODUCTOS EGRESADOS POR LA AUTOPISTA DUARTE

( miles de lxbras )

A-3

=

CARGA EGRESO TOTAL

(174

PRODUCTO CARGADO EN STO DGO CARGADO EN OTROS
LIMONCILLO - - - - - -
LIMON DULCE - - - - - -
MANDARINA 0.0 100% - - 0.0 100%
0% - t 0%l
MANGO - - - - - -
MANZANA - - - - - -
MELON 0.9 100% - - 0.9  100%
- . 0% . - t 0%l
NARANJA AGRIA 1.4 100% - - 1.4  100%
0% = L 0%l
NARANJA DULCE 2.3 100% - - 2.3 100%
0% - € 0%l
NARANJA JUGO 7.9 100% = - 7.9  100%
1% . - L 0%l
NISPERO - - - - - -
PATILLA - - - - - -
' PIRA 1.0  100% - - 1.0  100%
o% - L ol
PLATANO BARAH. - - - = - N
PLATANO CIBAO - - 3.5  100% 3.5  100%
0% L 0%l
PLATANO OTROS 53.5  94% 3.6 &% 57.1-  100%
5% o% L 3%
RULO - - - - - -
TAMARINDO - - - - - -
TORONJA - - - - - -
IAPOTE - - - - - -
MUSU - - - - - -
TABACO - - 21.4  100% 21.4  100%
: - 2% L 173
CARNE RES 3.4 100% - - 3.4 1007
0% - C o%1
CARNE CERDO 0.6 100% - - 0.6 100%

C ox]



-
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Cont. Cuadro 3-2 .

CANTIDADES DE PRODUCTOS EGRESADOS POR LA AUTOPISTA DUARTE

( miles de libras )

CARGADO EN STO DGO

PRODUCTO CARGADO EN OTROS CARGA EGRESO -
CARNE CHIVO - - - - -
CARNE POLLO - - - - -
CARNE PESCADO - - - - -
MARISCOS - - - - -
OTRAS CARNES - - - - -
RESES - - 13.1  100% 13.1 100
- 1% L 1
CERDOS 2.8 61% 1.8 39% 4.6 100
0% 0% L ox
CHIVOS - - - - -
OVEJAS - - - - -
POLLOS 11.3 4y, 257.3 Q&% 268.6 100
1% 27% [ 13
POLLITOS 45.4  b1% 29.1  39% 74.6 10C
4y 3% L &
GALLINA 37.5  100% - - 37.5 10
ay - t 2
LECHE - - - - -
HUEVOS 372.4  100% 0.7 o%. 373.1 1
36% 0% 19
FLORES - - - - -
CARBON 1.5 1% 127.5  99% 129.0 1
0% 13% [ &
LERA - - - - -
VARIOS DOMEST. 1.2 100% - - 1.2 10
0% - L o
TOTALES 1045, 1 966.8 2011.9
1007 100% 100!




1 _ A-3

Cuadro 3-3 - .
CANTIDADES DE PRODUCTOS EGRESADOS POR LA CARRETERA MELLA
( miles de libras )

g O St it 3 i S E e s T ]
PRODUCTO CARGADO EN STO DGO CARGADO EN OTROS CARGA EGRESO TOTAL

AJONJOLI - - - - - -
ARRDZ BLANCO 178.8  100% - - 178.8  100%
247, - € 217]
ARROZ CASCARA - - - - - -
ARVEJA - - ' - - - -
CACAO - - - - - -
CAFE - - _ - - - -
GARBANZ0 - - - - - -
GUANDUL - - - - - -
HABA - - . - - - -
HABICH. BLANCA - - - - - -
HABICH. NEGRA - - - - - -
HABICH. ROJA 7.4 91% 0.7 9% | 8.1  100%
1% 1% € 171
MALZ 83.1  80% 21.4  20% 104.5  100%
11% 23% L 12%3
MANT - - - - - - -
MILLO 1.3 100% - - 1.3 100%
o% - L 0%l
SOYA 21.5  100% - - 21.5  100%
' 3% - [ 3%3
AHUYAMA 0.0 100% - - 0.0  100%
o%. - [ 0%3
BATATA 4.8 1001 - - 4.8  100%
1% - L 1%3
CALABAZA | - - - - - -
JENGIBRE - - - - - -
MAPUEY - - - - - -
RAME 1.0 100% - - 1.0  100%
PAPA 9.4  99% 0.1 1% 9.5  100%

1% 0% c 171
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Cont. Cuadro 3-3 ,
CANTIDADES DE PRODUCTOS EGRESADOS POR LA CARRETERA MELLA
( miles de libras )

PRODUCTO

CARGADO EN STO DGO CARGADO EN OTROS

PUERRO

CARGA EGRESD 1
YAUTIA 0.3 3% 9.0  97% 9.3 10
o% 10% (T
YUCA 14.2  100% - - - 14.2 100
2% : - [ 2
AJI 1.5  100% - - 1.5 101
o% - L o
AJO 0.8  95% 0.0 5% 0.8 101
o% o% L o
ALCACHOFA - - - - -
APIO 0.3  100% = - 0.3 10
o% - € o
BERENJENA 2.7 100% - - 2.7 10
o% - L o
BERRO - - - - -
BIJA - - - - -
BROCOLI - - - - -
CEBOLLA 16.4  87% 2.6 13% 19.0 101
2% 3% L 2
CEBOLLIN 0.0  100% - - 0.0 10
0% - L o
CILANTRO 0.2  100% - - 0.2 10
o% - £ o
COLIFLOR - - - - -
ESPINACA - - - - -
~ LECHUGA 0.0  100% - - 0.0 10
0% .- Lo
LECHUGA REPOLL 0.2 100% .- - 0.2 10
o% - Lo
MAIZ MAZORCA - - | - - -
MOLONDRON 1.6  100% - - 1.6 10
0% - Lo
OREGANO - - - - -
PEPINO 0.5 100% - - 0.5 10
o% - Lo
PEREJIL 0.0  100% - = 0.0 10
o - Lo
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Cont. Cuadro 3-3
CANTIDADES DE PRODUCTOS EGRESADOS POR LA CARRETERA MELLA
( miles de libras )

e T T T T e g P 2 ==s=== === ==
PRODUCTO CARGADD EN STO DGO CARGADO EN OTROS CARGA EGRESO TOTAL
RABANO - - - - - -
REMOLACHA 1.6  100% - - 1.6  100%
: o% - [ o%l
REPOLLO : 1.7 100% - - 1.7  100%
o% - C o%l
TAYOTA 0.3  81% ' 0.1 19% 0.4 100%
0% o% € oxl
TOMATE 3.5 100% - - 3.5  100%
o% - € 0%
TOMATE INDUST. -<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>